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●このサービスマニュアルは、スペシャルパーツ武川のコンプリートエンジンスーパーヘッド＋Ｒ及びツインスパーク＋Ｒ専用の点検、整備、整備要領を説明する、サービ
　スマニュアルです。異なったエンジン仕様には、適用しません。

●イラスト、写真などの記載内容が本パーツと異なる場合があります。あらかじめご了承下さい。

●このサービスマニュアルは、技術、知識を十分に経験を積んだメカニックを対象に記載しております、基本的な技術、知識の無い方は、必ず作業は行わず、技術的信用　
　のおけるサービスショップへご依頼下さい。

●安全に作業を行う為、工具、特殊工具が必要となります。作業に必要な工具を用意し作業を行って下さい。

●部品は、分解後取り外した場所がわかる様マーキングしておき、必ず元の位置に取り付けて下さい。

おことわり

○作業内容が、シリンダーヘッド及びクラッチ形式、トランスミッションにより異なる場合は、その作業内容上部又はページに種類を明記しているの
　でよく確認すること。

 ・技術、知識の無い人は、作業を行わないこと。（技術、知識不足による作業ミスで、部品破損により、事故につながる恐れがある。）
 ・作業を行う際は、水平な場所で車両を安定させ、安全に作業を行うこと。（作業中に車両が倒れてケガをする恐れがある。）
 ・エンジンを回転させる場合は、必ず換気の良い場所で行うこと。密閉した様な場所では、エンジンを始動させない。（一酸化炭素中毒になる恐れがある。）
 ・ガソリンは非常に引火しやすい為、一切の火気を避け、燃えやすい物が周りに無い事を確認すること。（火災の原因となる恐れがある。）

 ・規定トルクは必ずトルクレンチを使用し、確実に作業を行うこと。（ボルト及びナットの破損、脱落等で事故につながる恐れがある。）
 ・指示部品以外の部品の使用は、一切行わないこと。（部品破損により、事故につながる恐れがある。）
 ・点検、整備を行った際、損傷部品が見つかれば、その部品を再使用する事は避け、損傷部品の交換を行うこと。（そのまま使用すると、部品破損により、事故につながる恐れがある。）
 ・走行前点検は必ず各部を点検し、ネジ部等の緩みの有無を確認し、緩みがあれば規定トルクで増し締めを行うこと。（部品脱落等で、事故につながる恐れがある。）
 ・点検、整備は、取扱説明書又は、サービスマニュアルの点検方法、要領を守り、正しく行うこと。（不適当な点検整備は、事故につながる恐れがある。）　
 ・燃料は必ずハイオクタン価ガソリンを使用すること。（ノッキング等のトラブルで事故につながる恐れがある。）

　警告 この表示の内容を無視した取扱をすると、人が死亡したり重傷を負う可能性が想定される内容を示す。

 ・このパーツはクローズド競技用として開発した商品ですので、一般公道では使用しないこと。（道路運送車両法の保安基準を充たさない車両で公道を走行すると、違反となり運転者が罰せられる。）
 ・温間時の作業等を行う際は、十分注意して、作業を行うこと。（火傷の原因となる。）
 ・作業を行う際は、その作業に適した工具を用意して行うこと。（部品の破損、ケガの原因となる。）　
 ・製品およびフレームには、エッジや突起がある場合がある。作業時は、十分注意して作業を行こと。（ケガの原因となる。）
 ・ガスケット、パッキン類等、分解毎に新品と交換指示のある部品は、必ず新品部品に交換すること。（部品の摩耗や損傷等で、エンジントラブルの原因となる可能性がある。）

注意 この表示の内容を無視した取扱をすると、人が傷害を負う可能性が想定される内容及び物的損害が想定される内容を示す。

このエンジンは、競技専用として開発したエンジンですので、一切の保証の対象にはなりません。予めご了承下さい。
作業ミス等で、発生したトラブルに関して、一切の保証は出来ません。ご了承下さい。

保証について
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○モリブデン溶液→マーク
　モリブデングリスとエンジンオイル１：１の割合で混合して作る。

　∴モリブデン溶液塗布指示部には、モリブデン溶液、又は、アッセンブリ―ペー

　　ストを塗布すること。

M O - O I L

　マーク詳細

○トルクの単位記述

　１ｋｇｆ・ｍ＝９．８０６６５Ｎ・ｍ（ニュートンメートル）

　専用工具詳細
○バルブスプリングコンプレッサーＳＥＴ

　品番００―０１―１００５

○コンロッドストッパー
　品番００―０１―０１1

○エンジンオイル→マーク

　∴指示部には、エンジンオイルを塗布すること。

O I L ○ユニバーサルホルダー

　品番００―０１―１００２

○ロックナットレンチ
　差込サイズ１２．７　品番００―０１―０２１

　差込サイズ　９．５　品番００―０１―０２２

○クランクシャフトインストーラー＆プーラーＳＥＴ

　品番００―０１―１００８

○コンプレッションゲージ
　品番００―０１―００８

　単位変換

○タイミングプロトラクターＳＥＴ

　品番００―０１―１００５

○アルミスペシャル（耐熱潤滑ペースト）→マーク

・アルミスペシャル＝耐熱潤滑ペースト、高温、重荷重のカジリ、溶着を防止するグ
　リス。

　（用途、スパークプラグ、エキゾーストマニホールド等高温部に効果的）

　　☆指示無き部分には塗布しないこと。

A L - S P L

○オーバーホール毎交換品→マーク
　分解毎に新品と交換する必要のある部品を示すので、必ず交換すること。

N E W

○ネジロック→マーク

　ネジロック剤中強度程度の物　推奨ＬＯＣＴＴＥ：２４３
　∴指示部に塗布すること。

L O C K

○圧力の単位記述

　１ｋｇｆ・ｃｍ ＝９８．０６６５ｋＰａ
　１ｍｍＨｇ＝１３３．３２２Ｐａ

2 １ｋＰａ＝１０００Ｐａ
１Ｐａ＝０．１３３３２２ｍｍＨｇ

○グリス→マーク
　マルチパーパスグリス　推奨：大東潤滑ＬＭ―０６１４

　∴指示部に塗布すること。

G R E A S E
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●エンジンオイル

　点検・調整

・エンジンを暖気運転をする。

オイルレベルの点検

・エンジンを停止させ、２～３分後車両を水平に支え、

　Ｒ．クランクケースカバーのオイルポット窓からオイ
　ル量を点検する。

・オイル量が少ない場合は、オイル注入口からオイルを

　補充する。

∴エンジンオイルは同じ物を使用すること。

・ドレンボルトの下にオイル受けを用意し、エンジンが

　暖かい間にオイルを抜く。

・ドレンボルトを取り付け規定トルクで締め付ける。

オイル交換

・エンジンオイルを規定量注入する。

∴オイル量

　湿式クラッチ：８００ｃｃ　

　　　　　　　　　　　オーバーホール時：８５０ｃｃ
　乾式クラッチ：７５０ｃｃ　

　　　　　　　　　　　オーバーホール時：８００ｃｃ

∴推奨オイル
　ＳＡＥ　１０Ｗ―４０　２０Ｗ―５０

　ＡＰＩ分類ＳＦ級のエンジンオイル

・エンジンオイルの粘度は、図を参考に使用する地域、
　外気温に適した粘度のオイルを使用すること。

・オイル吸入口のキャップを取り付ける。

・オイルフィルターカバーのボルト２本を取り外し、

　オイルフィルターカバー、オイルフィルター、オイル
　フィルタースプリングを取り外す。

・オイルフィルターカバーのＯ―リングを点検し、必要
　があれば交換する。

・新品のオイルフィルターをフィルターカバーに取り付

　ける。

・オイルフィルタースプリングを、Ｒ．クランクケース
　カバー内の突起部にセットする。

・オイルフィルターカバーのＯ―リングに少量のエン
　ジンオイルを塗布し、オイルフィルター、オイルフィ

　ルターカバーを取り付け、２本のボルトを規定トルク

　で締め付ける。

●オイルフィルター交換

湿式クラッチ

乾式クラッチ

　１章

　1-1

気温と粘度との関係

外気温

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１９．５～２４．５Ｎ・ｍ

　　　　　　　　　　（２．０～２．５ｋｇｆ・ｍ）

フィルターカバー

オイルフィルター

Ｏ―リング

オイルフィルタースプリング

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

オイル窓

上限

下限

上限

下限
オイル窓
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側方電極

ギャップ

　点検・調整
●スパークプラグ
・プラグキャップを外し、プラグレンチを用いてスパー
　クプラグを取り外す。

・ワイヤーブラシ又はプラグクリーナーを使用してプラ
　グ電極部の蓄積物を取り除く。

 Twin Spark+R
・プラグキャップを外し、プラグスリーブを外し、サブ
　プラグを取り外す。

・シックネスゲージでプラグギャップの隙間を点検し、
　規定値以外の場合は、側方の電極を曲げてギャップを
　調整する。

・側方電極の磨耗、腐食、焼損、ガイシ部の損傷など点

　検し、必要があれば交換する。

∴ギャップ
標準：０．６～０．７ｍｍ

●圧縮圧力
・暖気運転を行う。

・スパークプラグを取り外し、コンプレッションゲージ
　をプラグ取り付けネジにセットする。

・スロットルを全開にし、キックペダルを強く５回程

　度キックして圧縮圧力を測定する。

・圧縮圧力が低い場合又は高い場合は、マニュアルの

　トラブルチェックを参考に項目ごとに点検する。

・走行状態、使用用途に対して、適正な熱価のスパーク

　プラグかを点検し、プラグが焼けすぎている様であれ
　は、熱価の１段高いスーパーグプラグに交換する。

　標準

・ＮＧＫ：ＣＲ８ＨＳＡ　

　ＤＥＮＳＯ：Ｕ２４ＦＳＲ―Ｕ

　熱価の高いプラグ

・ＮＧＫ：Ｒ０１６１―９

　ＤＥＮＳＯ：ＩＵＦ２７Ａ

　熱価の低いプラグ

・ＮＧＫ：ＣＲ７ＨＳＡ

　ＤＥＮＳＯ：Ｕ２２ＦＳＲ―Ｕ

ツインスパーク：サブプラグ
　標準

・ＮＧＫ：ＥＲ８ＥＨ

　ＤＥＮＳＯ：Ｙ２４ＦＥＲ

　熱価の高いプラグ

・ＮＧＫ：ＥＲ９ＥＨ
　ＤＥＮＳＯ：Ｙ２７ＦＥＲ

専用工具

コンプレッションゲージ 品番００―０１―００８

　1-2

　熱価の低いプラグ

・ＮＧＫ：       ＤＥＮＳＯ：

∴圧縮圧力

　標準：１３７３～１５６９ｋＰａ
　　　　（１４～１６ｋｇｆ／ｃｍ ）―６００ｒｐｍ2

プラグスリーブ
スパークプラグ

●ＳＴＤカムシャフトの場合

●オートデコンプカムシャフトの場合

∴圧縮圧力

　標準：１３２４～１５２０ｋＰａ

　　　　（１３．５～１５．５ｋｇｆ／ｃｍ ）―６００
　　　　ｒｐｍ

2
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　点検・調整
●ジェネレーターカバー

　1-3

・クランクシャフト先端に錆びが無いかを確認する。

　クランクシャフト先端を綺麗に脱脂し、防錆剤を塗布

　し防錆剤が乾燥後、クランクシャフト先端にアルミス
　ペシャルを塗布する。

☆強力防錆剤：大東潤滑　ＬＭ－１７０１レスラスター

・３点支持クランクシャフトの場合、クランクシャフト

　先端のベアリング支持部は、メッキ等の防錆処理はし
　ていない為、クランクシャフト先端とジェネレーター

　カバーのベアリング部を定期的に点検・メンテナンス

　をする。

・ジェネレーターカバーを取り付けている、３本の

　ボルトを取り外す。

A L - S P L

･３点支持クランクシャフト点検

●ジェネレーターカバーの点検

・ジェネレーターカバーのベアリングを点検する。

・問題の無い場合、よく脱脂し、強力防錆剤を塗布する。
☆強力防錆剤：大東潤滑　ＬＭ－１７０１レスラスター

●カバーのベアリング交換
・ジェネレーターカバーのセンターキャップを取り外　

　す。

　ホンダ専用工具：タイミングキャップレンチ
　　　　　　　　　（０７７０９－００１０００１）

・ベアリングリムーバー等でベアリングをジェネレー　

　ターカバーから外す。

・ジェネレーターカバーのベアリング圧入部をきれいに

　脱脂し、プライマ―を塗布する。
☆プライマー：ロックタイトプライマー７４７１

・マグネシウムジェネレーターカバー

・ジェネレーターカバーの外観の塗装剥離が無いか確認

　する。特に取付けネジ部に塗装の剥離が無いかを確認
　し、剥離があれば、剥離部分をタッチペイント等で塗

　装する。

∴塗装の剥離があれば剥離部分から、金属が酸化し、腐
　食する恐れがあるので、定期的にメンテナンスを行　

　う。

●３点支持用マグネシウムジェネレーターカバー

・ベアリングのインナーレースを指で回し、滑らかに回
　らない、インナーレースにガタがある場合、ベアリン

　グを交換する。又は、ジェネレーターカバーを交換す

　る。
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A L - S P L

　点検・調整

　1-4

・ベアリングに塗布したプライマーを乾燥させる。

・クランクシャフトのベアリング支持部にアルミスペ　

　シャルを塗布し、先端をジェネレーターカバー、ベア
　リング部に差込み取り付ける。

・ベアリングのアウターレース部をきれいに脱脂し、プ
　ライマ―を塗布する。

☆プライマー：ロックタイトプライマー７４７１

・ベアリングドライバーでベアリングを打ち込み取り付

　ける。

・ベアリングアウターレースにロック剤を塗布する。

☆ロック剤：ＬＯＣＴＩＴＥ：６４１

･カバー取付け
･マグネシウムジェネレーターカバー

･３点支持用マグネシウムジェネレーターカバー

・クランクケースにジェネレーターカバーを取り付け、

　新しいシーリングワッシャを使用してボルトを取り付
　け規定トルクで締め付ける。

☆耐熱潤滑剤アルミスペシャルは防錆効果もあるので、

　定期的に塗布する様心掛ける。
・約２００ｋｍ毎に点検、アルミスペシャルの塗布を行

　なう。

ハンマー

アタッチメント

ドライバーハンドル

パイロット

台

・ジェネレーターカバーのセンターキャップを取り付
　ける。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝７Ｎ・ｍ（０．７ｋｇｆ・ｍ）

　　注意：必要以上にベアリング、ジェネレーター

　　　　　カバーに衝撃をあたえないこと。
　　注意：ベアリングインナーレースに衝撃をあたえな

　　　　　いこと。

　　注意：ロックタイトは、分解可能タイプを使用する
　　　　　こと。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。
　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）
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　点検・調整

●バルブタイミング測定
ピストン上死点のセット

・クランクシャフトにタイミングプロトラクターを取り
　付け、クランクケースにポインターを取り付ける。

・シリンダーヘッドにマグネットベーススタンドを固定

　出来るスタンドプレートを取り付けマグネットベース
　スタンドにダイヤルゲージをセットする。

・スパークプラグを取り外し、プラグホールからダイヤ

　ルゲージをセットし、ピストン上死点を合わせる。

　1-5

・タイミングプロトラクターの目盛りを０°に合わせ、　

　ナットを締め付ける。

∴タイミングプロトラクター：００―０１―１００５

・再度上死点を確認する。
　（ズレている場合は、ポインターで調整する。）

・シリンダーヘッドのインスペクションキャップを取り
　外し、バルブリテーナーにダイヤルゲージが垂直にな

　る様にセットし、ダイヤルゲージを押した状態でゲー

　ジの目盛りを０に合わせる。

・クランクシャフトを正回転させ、ダイヤルゲージの目

　盛りが１ｍｍリフトした時のクランクシャフトの角度
　の目盛りを読み取る。（この時が、カムシャフトのオー

　プニング角度である。）

・そのままクランクシャフトを正回転させ、ダイヤル　

　ゲージの目盛りが再び１ｍｍリフトした時のクランク

　シャフトの角度の目盛りを読み取る。（この時が、カ
　ムシャフトのクローズド角度である。）

・エキゾースト側も同様に測定する。

・使用しているカムシャフトのバルブタイミングと合っ

　ているか確認する。

○Ｓ―１２カムシャフト

　インテーク　　オープン：上死点前　７度

　　　　　　　　クローズ：下死点後３７度
　エキゾースト　オープン：下死点前３７度

　　　　　　　　クローズ：上死点後　７度

○Ｓ―１５カムシャフト

　インテーク　　オープン：上死点前１０度

　　　　　　　　クローズ：下死点後４０度
　エキゾースト　オープン：下死点前４０度

　　　　　　　　クローズ：上死点後１０度

○Ｓ―２０カムシャフト
　インテーク　　オープン：上死点前１５度

　　　　　　　　クローズ：下死点後４５度
　エキゾースト　オープン：下死点前４５度

　　　　　　　　クローズ：上死点後１５度

○Ｓ―２５カムシャフト

　インテーク　　オープン：上死点前２０度

　　　　　　　　クローズ：下死点後５０度
　エキゾースト　オープン：下死点前５０度

　　　　　　　　クローズ：上死点後２０度

○Ｓ―３０カムシャフト

　インテーク　　オープン：上死点前２４度

　　　　　　　　クローズ：下死点後５４度
　エキゾースト　オープン：下死点前５４度

　　　　　　　　クローズ：上死点後２４度

○Ｓ―３５カムシャフト
　インテーク　　オープン：上死点前３０度

　　　　　　　　クローズ：下死点後６０度
　エキゾースト　オープン：下死点前６０度

　　　　　　　　クローズ：上死点後３０度

バルブタイミングの確認

ダイヤルゲージ

マグネット
　　ベース

ポインター
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　点検・調整
・クランクシャフトのタイミングスプロケットを交換し
　た様な場合で、バルブタイミングがズレている場合、

　カムスプロケットの取り付け穴を、長穴に加工して、

　バルブタイミングが合う様調整する。

　1-6

メモ

・バルブタイミング測定は、エンジン組み立て時に
　測定する必要は無い、何かの原因で、エンジンブ

　ロー等をして、クランクシャフトを再使用する場

　合や、クランクシャフトのタイミングスプロケッ
　トを交換した場合等で確認する為の作業で、常に

　測定する必要は無い。

注意：

エンジンＮｏ .について

・クランクケースには、管理ナンバーとして、左クラン

　クケースの下記図の位置にシリアルナンバーを打刻し

　ている。補修パーツ等の発注時、このエンジンナン　
　バーで使用部品が異なる場合があるので注意するこ　

　と。

エンジンＮｏ打刻位置
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項目 標準 使用限度 備考
バルブクリアランス　ＩＮ ０.０５～０.０８ｍｍ（冷間時）
　　　　　　　　　　ＥＸ ０.０５～０.０８ｍｍ（冷間時）
シリンダーヘッド歪み ０.０５ｍｍ 修正又は交換
バルブロッカーアームの内径 １０.０００～１０.０１５ｍｍ １０.０５ｍｍ 交換
ロッカーアームシャフト外径　ＩＮ／ＥＸ ９.９７８～９.９８７ｍｍ ９.９２ｍｍ 交換
ロッカーアームとシャフトの隙間 ０.０１３～０.０３７ｍｍ ０.１０ｍｍ 交換
バルブガイド内径　ＩＮ／ＥＸ ４.５００～４.５１２ｍｍ ガイド交換又はヘッド交換
バルブステム外形　ＩＮ ４.４７５～４.４９０ｍｍ ４.４２ｍｍ 交換
　　　　　　　　　ＥＸ ４.４６０～４.４７５ｍｍ ４.４０ｍｍ 交換
バルブステムとガイドの隙間　ＩＮ ０.０１～０.０３７ｍｍ ０.０９ｍｍ
　　　　　　　　　　　　　　ＥＸ ０.０２５～０.０５２ｍｍ ０.１２ｍｍ
バルブシート当たり幅　ＩＮ ０.８～１.０ｍｍ １.５ｍｍ 修正又はヘッド交換
　　　　　　　　　　　ＥＸ １.０～１.２ｍｍ １.７ｍｍ 修正又はヘッド交換
バルブスプリング自由長　アウター ３４.８ｍｍ ３３ｍｍ 交換
　　　　　　　　　　　　インナー ３０ｍｍ ２８.５ｍｍ 交換
バルブスプリングリテーナー　ＩＮ／ＥＸ コーティング剥離 交換　５００ｋｍ毎確認

●作業内容が、シリンダーヘッドにより異なる場合は、その作業内容上部にシリンダーヘッドの種類を明記しているのでよく確認すること。
●部品は、分解後、点検、測定の前に洗浄した後、圧縮空気で吹き、良く乾かす。

●カムシャフトを潤滑するエンジンオイルは、シリンダーヘッドのオイル通路を通って供給される、シリンダーヘッド組み立て前にオイル通路を
　清掃しておく。

●部品は、分解後取り外した場所がわかる様マーキングしておき、必ず元の位置に取り付けること。

○専用工具：バルブスプリングコンプレッサーＳＥＴ　品番００－０１－１００５

シリンダーヘッド、バルブ 　２章

　2-1
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シリンダーヘッド、バルブ
●シリンダーヘッド取り外し

Twin Spark+R

・左サイドカバーの取り付けスクリュー３本を外し左

　サイドカバーを取り外す。

・プラグスリーブ及び左サイドカバーの取り付けスク　

　リュー４本を外し左サイドカバーを取り外す。

・フライホイールを回し圧縮上死点に合わせ、カムス

　プロケット締め付けボルトを取り外し、カムスプロ　

　ケットを取り外す。

マーク

+R

プラグスリーブ
スパークプラグ

　2-2

●ＳＴＤカムシャフトの場合

・カムシャフトのシャフトタップ部にツマミネジを取り

　付ける。

●オートデコンプカムシャフトの場合

・ツマミネジを手前に引き出し、カムシャフトに取り付

　けているスナップリングを取り外し、プレートを取り

　外す。

・フライホイールを回し、圧縮上死点に合わせ、カムス

　プロケット取り付けボルトを取り外し、ウエイト、カ

　ムスプロケットワッシャ、カムスプロケットを取り外
　す。

Ｍ５×１５ Ｍ５×１５

Ｍ５×１０

ツマミネジ

プレート

スナップリング

カムスプロケット
ワッシャ

ウエイト

ボルト

マーク
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●シリンダーヘッドの分解

・カムシャフトを止めているカムシャフトサークリップ

　を外し、カムシャフトを取り外す。

・ＩＮ／ＥＸのインスペクションキャップを止めている

　ボルト２本を外し、インスペクションキャップを取り
　外す。

・シリンダーヘッド締め付けナット４個とサイドボルト
　を取り外し、シリンダーヘッドを取り外す。

サイドボルト

ナット

シリンダーヘッド、バルブ
・ロッカーアームシャフトにＭ８のボルトをねじ込み　
　ロッカーアームシャフトを引き抜きロッカーアームを

　取り外す。

・右サイドカバーを止めている４本のボルトを取り外　

　し、右サイドカバーを取り外す。

・バルブスプリングコンプレッサーを使用して、バルブ
　スプリングを圧縮する。

　注意：必要以上バルブスプリングを圧縮しないこと。

∴専用工具：バルブスプリングコンプレッサーＳＥＴ　
　　　　　品番００－０１－１００５

●バルブの分解

・バルブコッタを外す。
　コッタが外れにくい時は、磁石を使用して外す。

バルブスプリング
　コンプレッサー

　2-3
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・バルブスプリングコンプレッサーを外し、以下の部品

　を外す。
　・バルブスプリングリテーナー

　・バルブスプリング（インナー／アウター）

　・バルブ

バルブ
インナースプリング

アウタースプリング

バルブスプリング
　　　リテーナー

バルブ
　コッタ

　　注意：バルブ軸端に損傷があるバルブは、無理に
　　　　 取り外さず、バルブ軸端を修正してから取り

　　　　 外すこと。

シリンダーヘッド、バルブ

各バルブの曲がり、焼き付き、損傷を点検する。

・バルブステムの外径のガイド摺動面をマイクロメー　

　ターで測定する。
　使用限度　ＩＮ：４．４２ｍｍ　　ＥＸ：４．４０ｍｍ

　曲がり、キズ、損傷のある物は交換する。

バルブガイドを点検する。

・バルブガイド内径を測定する。
　使用限度　ＩＮ：４．５６ｍｍ　　ＥＸ：４．５７ｍｍ

・キズ、損傷のある物はバルブガイド交換又は、シリン

　ダーヘッドを交換する。

　各バルブガイド内径からバルブステム外径引いた値が
　ガイド隙間である。

　使用限度　ＩＮ：０．０９ｍｍ　　ＥＸ：０．１２ｍｍ

　

バルブシートの点検

・シリンダーヘッド燃焼室及びバルブのカーボン堆積　
　物を取り除く。

・バルブフェースに光明丹をオイル等で溶かし、均一に

　薄く塗布する。

・バルブたこを使用して、バルブを軽く１回打ち、回転

　させる。
・バルブフェースに付着した光明丹を拭き取り、バルブ

　たこを使用してバルブを回さずに軽く１回打ち、当た
　り面を確認する。

バルブ
　たこ
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PY・バルブシートに傷がある場合は、シートを修正する。

・当たり幅が広い、狭い、高い、又は低い場合は、シー

　トを修正する。
・修正は、内然機関専門店又は、当社まで依頼する。

シートの傷 バルブの倒れ

当たりが低い 当たりが高い

ロッカーアームの点検
・ロッカーアームの傷、損傷、詰まり、ベアリングが　

　スムーズに回転するかを点検する。

・ロッカーアームの内径を測定する。
・アジャストボルトを取り外し、点検する。

　損傷がある場合交換する。

　使用限度　ＩＮ：１．５ｍｍ以上修正
　　　　　　ＥＸ：１．７ｍｍ以上修正

使用限度：１０．０５ｍｍ以上交換
　

シリンダーヘッド、バルブ

ロッカーアームシャフトの点検

・ロッカーアームシャフトの曲がり、傷、損傷を点検す

　る。
・ロッカーアームシャフトの外径を測定する。

　∴使用限度：９．９２以下交換

　ロッカーアームの内径からロッカーアームシャフト外
　径を引いた値が隙間である。

　∴使用限度：０．１ｍｍ以上

　

バルブスプリングリテーナーの点検

・バルブスプリングリテーナーのバルブスプリング当た
　り面を確認する。

・コーティングの剥離、損傷のある場合、交換する。

スプリングの当たり面を
確認する

バルブスプリングの点検

・バルブスプリングの傷、損傷を点検する。
・バルブスプリングの自由長を測定する。

　∴アウター：３３以下交換

　∴インナー：２８．５以下交換

３
３

以
下

交

２
８

．５
以

下
交

カムシャフトを点検

・カムシャフトの傷、ひび割れ、損傷を点検する。

・各カム山の高さを測定する。
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シリンダーヘッド、バルブ

カムシャフトのベアリングを点検する。

・ベアリングのアウターレースを指で回し、滑らかに回
　らない、アウターレースにガタがある場合、カムシャ

　フトを交換する。　

・カムシャフトの種類は、カム山に打刻している。

　カムの種類がわからなくなった場合は、打刻数字を

　確認する。

打刻位置

カムシャフト種類 ＩＮ ＥＸ
Ｓ―１２Ｄカムシャフト ２８.８　以下 ２８.８　以下 交換
Ｓ―１５Ｄカムシャフト ２８.８　以下 ２８.８　以下 交換
Ｓ―２０Ｄカムシャフト ２９.０　以下 ２８.８　以下 交換
Ｓ―２５Ｄカムシャフト ２９.１　以下 ２８.８　以下 交換
Ｓ―３０Ｄカムシャフト ２９.４３以下 ２９.０３以下 交換
Ｓ―３５Ｄカムシャフト ２９.４３以下 ２９.０３以下 交換

　カムシャフトセンターのスライドシャフトを引っ張　

　り、シャフト内のスプリングにテンションを掛けた後

　離し、スムーズにスライドし、シャフトが戻るかを点
　検する。

　スムーズに動かない、スライドシャフトにスプリング

　のテンションが掛かっていない場合、カムシャフトを
　交換する。

・スライドシャフトをスライドさせ、ＥＸ側カム部に

　あるデコンプピンが上下するかを点検する。

　シャフトをスライドさせてもピンが上下しない、シャ
　フトが引っかかってスライドしない場合、カムシャフ

　トを交換する。

スライドシャフト

スライド
上下

スライドシャフト

ピン

●オートデコンプカムシャフトの場合 ベアリングの点検

・シリンダーヘッドからＣ型リングを取り外し、ボール

　ベアリングを取り外す｡

・ベアリングのレースを指で回し、滑らかに回らない、
　レースにガタがある場合交換する。

　

シリンダーヘッド点検

・スパークプラグ穴、バルブ穴付近の亀裂を確認する。
　シリンダーヘッドの歪みをストレートエッジとシック

  ネスゲージで点検する。　

　使用限度：０．０５ｍｍ以上修正又は交換
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シリンダーヘッド、バルブ

・ロッカーアームとロッカーアームシャフトをシリン　

　ダーヘッドに取り付ける。

・ロッカーアームシャフトに、モリブデン溶液を塗布　
　し、ネジの有る方を外側に向けエキゾースト側に短い

　シャフトを、インテーク側に先の尖った長い方のシャ
　フトを取り付ける。

・ロッカーアームに、アジャストボルトにエンジンオイ
　ルを塗布し、取り付ける。

O I L

●バルブの組み立て

小さい燃焼室

ベアリングの取り付け
・シリンダーヘッドにボールベアリングのシールドの有

　る方をカムシャフト側に向け取りける。
・Ｃ型リングの丸みの有る方をベアリング側に向け取り

　付ける。

・シリンダーヘッドを洗浄する。

・バルブスプリングシート、新品のバルブステムシール

　を取り付ける。
・バルブステム摺動面にモリブデン溶液を塗布し、ステ

　ムシールが損傷しない様ゆっくり回しながらバルブ　

　をバルブガイドに差し込む。

ロッカーアーム取り付け

バルブ

バルブスプリング
        インナー

スプリングシート

ステムシール

MO-OIL

N E W

バルブスプリングアウター

バルブコッタ

バルブスプリングリテーナー

バルブ

MO-OIL

ステムシール N E W

M O - O I L

シールド方向

丸み方向

・バルブステム先端を軽く２～３回たたき、バルブと　
　コッタのなじみを良くする。

　　注意：バルブを損傷しない様、注意すること。

・バルブスプリングコンプレッサーを使用してバルブス

　プリングを圧縮し、バルブコッタに少量のグリスを塗
　布しバルブコッタを取り付ける。

　　注意：必要以上バルブスプリングを圧縮しないこと。

M O - O I L

・バルブスプリングのピッチの小さい方を燃焼室側に向

　けて、バルブスプリングを取り付ける。

　　注意：必ずピッチの小さい方を燃焼室側に向けるこ
　　　　 と。
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シリンダーヘッド、バルブ

　　Ｔ＝１５Ｎ・ｍ（１．５ｋｇ）

カムシャフト取り付け

・カムシャフトＣＯＭＰ．ベアリング部にエンジンオイ

　ルを差し、シリンダーヘッドに取り付け、カムシャフ
　トのセンター穴にノックピン８×１２を取り付ける。

・シリンダーヘッドにカムシャフトのカム山が下になる

　様に取り付け、カムシャフトサークリップを取り付　

　け、カムシャフトを止める。
∴この時、シリンダーヘッドカム穴の切り欠き部を避け

　る様に、サークリップの合い口を合わせる。

●シリンダーヘッドの組み立て

・シリンダー上面の汚れを綺麗に取り除き、８×１４の
　ノックピンをノックピン穴にセットする。

・新品のシリンダーヘッドガスケットを取り付ける。

・ピストンを上死点に合わせ、シリンダーヘッドを取り

　付ける。

銅シーリング
　　　ワッシャ

キャップスクリュー

ノックピン

切り欠き部

∴サークリップ溝にサークリップがきちんと、はまって

　いる事を確認する。
　　警告：必ずサークリップが溝に、はまっている事を

　　　　　確認すること。

・シリンダーヘッドスタットネジ部にアルミスペシャル

　を少量塗布し、左下部（オイルライン）に銅ワッシャ、
　他の部分にキット内のワッシャを取り付け、フクロ　

　ナット４個、キャップスクリューＭ６×１８を図の様

　に取り付け、スタットボルトのナットを対角に２～３
　回に分けて規定トルクまで締め付ける。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

O I L

N E W
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　　Ｔ＝１２Ｎ・ｍ（１．２ｋｇ）

・カムチェーンをカムスプロケットに取り付け、カムス

　プロケットプレート、キャップスクリュー２本を用い
　て取り付ける。

　（キャップスクリューネジ部に少量のアルミスペシャ
　ルを塗布する。）

　この時、フライホイールの“Ｔ”マークをクランクケー

　スの合わせマークに合わせ、カムスプロケットの　　
　“Ｏ”マークをシリンダーヘッドの合わせマークと合

　わせる。

マーク

・シリンダーサイド部のサイドボルト及びシリンダー　

　ヘッドサイド部のキャップスクリューを規定トルクま
　で締め付ける。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　2-9

シリンダーヘッド、バルブ

・ウエイトにカムスプロケットワッシャを通し、キャッ
　プスクリュー５×１２（黒色）２本を上下の穴にセッ
　トする。

・カムチェーンをカムスプロケットに取り付け、ウエイ
　トを“Ｏ”マーク側にして、キャップスクリュー５×
　１２（黒色）２本を用いて取り付ける。
　（この時、キャップスクリューネジ部に少量のアルミ
　スペシャルを塗布する。）
　この時、フライホイールの“Ｔ”マークをクランクケー
　スの合わせマークに合わせた時、カムスプロケットの
　“Ｏ”マークがシリンダーヘッドの合わせマークと合
　わせる。

マーク

ウエイト
５×１２

５×１２

カムスプロケットワッシャ

●オートデコンプカムシャフトの場合●ＳＴＤカムシャフトの場合
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シリンダーヘッド、バルブ

・アジャストスクリューでバルブクリアランスを調整す

　る。
　　ＩＮ：０．０５～０．０８（冷間時）

　　ＥＸ：０．０５～０．０８（冷間時）

・クランクを固定し、カムスプロケットを固定している

　キャップスクリューを規定トルクまで締め付ける。
　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

・アジャストナットを規定トルクまで締め付ける。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

　2-10

・フライホイールの“Ｔ”マークと、カムスプロケット

　の“Ｏ”マークが合っているか確認する。
・ツマミネジにスナップリング６ｍｍ、プレートを通し

　て、カムシャフトＣＯＭＰ．内のシャフトの先端に取

　り付け、手前に引き出す。

N E W

・シャフトの溝部にスナップリングを取り付ける。
　　注意：スナップリングは必要以上に広げないこと。

　　警告：スナップリングは必ず新品を使用し、再使用

　　　　　しないこと。

●オートデコンプカムシャフトの場合

・ＥＸ側はデコンプ装置が解除されるようカムシャフト

　のシャフトを手前に引いた状態で調整する。

・アジャストナットを規定トルクまで締め付ける。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

・ツマミネジを外す。
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シリンダーヘッド、バルブ

N E W

 Twin Spark+R
・シリンダーヘッドにノックピンを取り付ける。

　2-11

・キャップスクリューＭ５×１２を規定トルクまで締め

　付ける。
　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝６Ｎ・ｍ（０．６ｋｇｆ・ｍ）

・左サイドカバーをキャップスクリューＭ５×１５、２
　本とＭ５×１０、１本を用いて、シリンダーヘッドに

　取り付け規定トルクまで締め付ける。

　（ネジ位置に注意）
　　注意：スクリューは必ず規定の場所に使用すること。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝６Ｎ・ｍ（０．６ｋｇｆ・ｍ）

Ｍ５×１５ Ｍ５×１５

Ｍ５×１０

・右サイドカバーのＯリング２種類に少量のエンジンオ
　イルを塗布し、右サイドカバーに取り付け、キャップ

　スクリューＭ５×１２を用いて取り付ける。

N E W

●ＳＴＤカムシャフトの場合

N E W

５×２０ ５×２０

５×１２ ５×１２

・左サイドカバーＯリングに少量のエンジンオイルを塗
　布し、左サイドカバーに取り付け、キャップスク　　
　リューＭ５×１２、２本とＭ５×２０、２本を用いて、
　シリンダーヘッドに取り付け規定トルクまで締め付け
　る。（ネジ位置に注意）
　　注意：スクリューは必ず規定の場所に使用すること。
　　注意：必ず規定トルクを守ること。
　Ｔ＝６Ｎ・ｍ（０．６ｋｇｆ・ｍ）
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N E W

　プラグキャップを取り付ける。

 Twin Spark+R

N E W

シリンダーヘッド、バルブ

　2-12

プラグキャップ
インシュ
ロックタイ

・左サイドカバーＯリングに少量のエンジンオイルを塗

　布し、左サイドカバーに取り付け、キャップスク　　
　リューＭ５×１５、２本とＭ５×２２、２本を用いて、

　シリンダーヘッドに取り付け規定トルクまで締め付け

　る。（ネジ位置に注意）
　　注意：スクリューは必ず規定の場所に使用すること。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　Ｔ＝６Ｎ・ｍ（０．６ｋｇｆ・ｍ）

・スパークプラグスリーブにＯリングを取り付け、ス　
　パークプラグの６角部がプラグスリーブの溝に合うよ
　うにセットし、プラグのネジ部に少量のアルミスペ　
　シャルを塗布する。Ｏリングにエンジンオイルを薄く
　塗布し、プラグスリーブをＬ．シリンダーヘッドサイ
　ドカバーにねじ込み、プラグスリーブを規定トルクで
　締め付ける。
　　注意：必ず規定トルクを守ること。
　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）
※オーバートルクで締め付けた場合、 スパークプラグが
　ねじ切れる可能性がある。
※プラグスリーブを取り付ける際Ｏリングの噛み込みに
　注意し、プラグが溝から外れないようにスリーブを　
　引っ張りながらねじ込む。

プラグスリーブ
スパークプラグ

５×２２ ５×２２

５×１５ ５×１５

●オートデコンプカムシャフトの場合 ・キット内のインスペクションキャップＯリングに少量
　のエンジンオイルを塗布し、ブリーザーキャップと、　
　インスペクションキャップに取り付け、インテーク側
　にブリ―ザーキャップを、エキゾースト側にインスペ
　クションキャップをキャップスクリューＭ５×１５を
　用いて取り付け、規定トルクまで締め付ける。
　　注意：必ず規定トルクを守ること。
　　Ｔ＝６Ｎ・ｍ（０．６ｋｇｆ・ｍ）

スパークプラグを取り付ける
・プラグのネジ部に少量のアルミスペシャルを塗布し、
　締め付け、プラグキャップを取り付ける。
　　注意：必ず規定トルクを守ること。
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●シリンダー取り外し時、合わせ面をドライバー等でこじって傷をつけたり、シリンダーを強く叩き冷却フィンを損傷させない様注意すること。

・シリンダーヘッドを取り外す。
　　　　　　　　　（２章　シリンダーヘッド、バルブ）

●シリンダーの取り外し

シリンダー、ピストン

・チェーンガイドボルトを取り外し、チェーンガイド　
　ローラーを取り外す。

・ピストンピンサークリップを取り外す。

・ピストンピンを取り外し、コネクティングロッドから

　ピストンを取り外す。

・クランクケースのスリーブホール部、カムチェーン　

　ホール部にウエスを詰め込む。

・シリンダーサイドボルトを取り外す。

・シリンダーを取り外す。

　３章

　3-1

ガイドボルト

ガイドローラー

標準 使用限度 備考
シリンダー 歪み １２４ｃｃ ０.０５ｍｍ 交換

内径 ５６.０００～５６.０１５ ５６.０５ｍｍ 交換
歪み １３８ｃｃ ０.０５ｍｍ 交換
内径 ５７.０００～５７.０１５ ５７.０５ｍｍ 交換

ピストン 外径 （スカート下端より９ｍｍ） １２４ｃｃ ５５.９６５～５５.９８５ ５５.９４ｍｍ 交換
ピン穴内径 １３.００２～１３.００８ １３.０３ｍｍ 交換
外径 （スカート下端より８ｍｍ） １３８ｃｃ ５６.９６０～５６.９７０ ５６.９３ｍｍ 交換
ピン穴内径 １３.００２～１３.００８ １３.０３ｍｍ 交換

１２.９９４～１３.０００ １２.９８ｍｍ 交換
ＴＯＰ ０.１５～０.３８ ０.５ｍｍ 交換
２ＮＤ ０.２０～０.４５ ０.５ｍｍ 交換
ＯＩＬ ０.２０～０.７０ ０.９ｍｍ 交換

１２４ｃｃ ０.１２ｍｍ 交換
１３８ｃｃ ０.１２ｍｍ 交換

０.００２～０.０１４ ０.０５ｍｍ 交換

シリンダーとピストンの隙間

ピストンとピストンピンの隙間

項目

ピストンピン外径
ピストンリング合口隙間
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シリンダー、ピストン
●シリンダーの点検

・シリンダーの内面の摩耗、損傷を点検する。
・ピストンピン方向とその直角軸方向（Ｘ－Ｙ方向）に、

　上、中、下段の６ヶ所でシリンダー内径を測定し記録

　する。 最大測定値を内径値とする。
　　∴使用限度：

　　

・シリンダーの上面のキズ、損傷を点検する。

・シリンダーの上面の歪みをストレートエッジ及びシッ
　クネスゲージで点検する。

　　∴使用限度：０．０５ｍｍ以上交換

●ピストンの点検
・ピストンからカーボンの汚れを取り除く。

・ピストンの外傷を点検する。

・ピストン穴に対し、直角の方向でピストンスカート下
　端から９ｍｍの位置でピストンの外径を測定する。

　　∴使用限度：

・ピストンピン穴の内径を測定する。
　　∴１３．０３ｍｍ以上交換

・ピストンとピストンピンとの隙間を計算する。
　∴使用限度：０．０５ｍｍ以上交換

・シリンダーとピストンとの隙間を計算する。

　∴使用限度：０．１０ｍｍ以上交換

・ピストンにピストンリングを取り付け、ピストンリン

　グをリング溝に押し込んだ状態で、ピストンリング　
　と、リング溝のクリアランスをシックスネゲージで測

　定する。

　　∴使用限度：ＴＯＰ　０．１ｍｍ以上
　　　　　　　　２ＮＤ　０．１ｍｍ以上

ＩＮ

Ｘ

Ｙ
ＥＸ

上

中

下

・ピストンピンの外径を測定する。
　∴ピストンピン使用限度：１２．９８ｍｍ以下交換

　3-2

５６―φ５６．０５ｍｍ以上

５７―φ５７．０５ｍｍ以上交換

５６―φ５５．９４ｍｍ以下

５７―φ５６．９４ｍｍ以下交換
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シリンダー、ピストン

・ピストンピン及び、コネクティングロッド小端部穴に
　モリブデン溶液を塗布する。

M O - O I L

●ピストン取り付け
・クランクケースとシリンダー合わせ面に付着したガス

　ケット材等を取り除く。

∴クランクケース内に異物が入らない様注意する。

・ピストンリング溝にオイルを塗布し、図を参考にして

　ピストンリングを取り付ける。

サイドレール

トップリング

セカンドリング

エキスパンダー

ピストン

断面に注意！！

●ピストンリングの点検

・ピストン頭部でピストンリングを下部に水平に取り付

　け、合い口のクリアランスをシックネスゲージで測定
　する。

　　∴使用限度：

●新品ピストンの場合
・ピストンの各エッジを耐水ペーパー＃６００～８００

　を使用し、各エッジを軽く面取りする。

∴スカート部及びランド部にペーパーが触れない様注意
　すること。

合い口

・ピストンピン穴の片方にピストンピンサークリップを

　取り付ける。合い口は、ピストンピン穴の切り欠き部
　を避け、ピストンに対して上下方向に合わせる。

　3-3

トップリング

サイド
 レール

セカンドリング

エキスパンダー

１２０°

１２０°
１２０°

６０° ６０°

ＴＯＰ、２ＮＤ－０．５ｍｍ以上交換

ＯＩＬ－０．９ｍｍ以上交換

マーキングのある方を上

５６φ：グレー

５７φ：ゴールド

５６φ、５７φ：ブラック

マーキングのある方を上
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・シリンダーのボア内面全周にオイルを塗布する。　

・ピストンリングの合い口がずれない様、ピストンリン

　グを圧縮しながらシリンダーを取り付ける。

　・カムチェーンガイドローラー及びカムチェーンガイ

　 ドローラーボルト、シーリングワッシャとシリンダー
　 サイドボルトを取り付け規定トルクで締め付ける。

・シリンダーヘッドを取り付ける。

　（２章 シリンダーヘッド、バルブ）

・ピストンピンサークリップの合い口は、ピストンピン

　穴の切り欠き部を避け、ピストンに対して上下方向に
　合わせる。

合い口

・詰めていたウエスを取り外し、クランクケースのシリ
　ンダーベース面を脱脂し、ノックピン穴に、ノックピ

　ン８×１２を取り付ける。

・クランクケースのシリンダーベース面にキット内の部

　品のシリンダーガスケットとラバーパッキンを取り付
　ける。

・ピストンの→マーク方向をエキゾースト側に向け、コ
　ネクティングロッドにピストンを取り付ける。

・クランクケースのスリーブホール部、カムチェーン　

　ホール部にウエスを詰め込み、ピストンピンサーク　
　リップを取り付ける。

N E W

シリンダー、ピストン

　3-4

N E W

N E W

　　注意：ピストンリングを損傷しない様、注意すること。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１２Ｎ・ｍ（１．２ｋｇｆ・ｍ）

ガイドローラー
　　　　ボルト

シーリング
　ワッシャ

N E W
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潤滑装置

●油圧測定

オイルの吐出圧力

・エンジンを暖気運転をする。

・Ｒ．クランクケースカバーのオイルプラグボルトを
　取り外す。

圧力測定必要工具及び部品　（圧力測定時のみ）

湿式クラッチの場合

・Ｒ．クランクケースカバーにオプションパーツのアダ

　プターの両サイドにシーリングワッシャを取り付け、

　クランクケースカバーに取り付ける。

乾式クラッチの場合

・オイルフィルターカバーのボルト２本を取り外し、

　オイルフィルターカバーを取り外す。

　４章

　4-1

○専用工具：オイルプレッシャーゲージ５ｋｇｆ・ｃｍ  （８ｍｍのホースが取り付け出来る圧力計を用意する。）
○専用工具：３ＷＡＹ-ホースアダプター　（８ｍｍのホースが取り付け出来るアダプターを用意する。）

○必要部品：ＯＩＬホース１ｍ　品番：０９―０７０―０６２　ホースクリップ（２個入り）品番：０９―０７１―０３８（必要分用意する。）

○湿式クラッチ：フィッティングアダプター　品番：０９―０７―００１２　　オイルホールプラグ　品番：１９３３１―ＧＥＦ―Ｔ００
○乾式クラッチ：オイル取出し口　品番：０９―０７―０５６　

2

プラグボルト

バンジョーボルトシーリング
　ワッシャ

標準 使用限度
オイルポンプローター チップクリアランス ０.１０ｍｍ ０.１５ｍｍ

ボディークリアランス ０.０６～０.１２ｍｍ ０.１７ｍｍ
サイドクリアランス ０.０５～０.１０ｍｍ ０.１５ｍｍ

項目
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・取り付けたアダプターに、オイルホースを差込バイ
　パスし、ユニオン部にホースクリップを取り付け締

　め付ける。

・取り回しを決め、Ｒ．クランクケースカバー部のユニ
　オンボルトを規定トルクで締め付ける。

　　Ｔ＝１２Ｎ・ｍ（１．２ｋｇｆ・ｍ）

　潤滑装置

・Ｒ．クランクケースカバーのサーモスタットホール

　キャップを取り外す。

・オプションパーツのオイルホールプラグの先が細い方
　をクランクケース側にし、取り付けホールキャップを

　取り付け規定トルクで締め付ける。

　　Ｔ＝１３Ｎ・ｍ（１．３ｋｇｆ・ｍ）

・クランクケースカバーオイルフィルター部に、オプ　
　ションパーツのオイル取り出しユニットを、オイル　

　フィルターカバー取り付けと同様にクランクケースカ

　バーに取り付ける。

乾式クラッチの場合

湿式クラッチの場合

・取り付けたオイルホースを真中で切断しホースアダプ
　ターを間に取り付け、反対側に圧力計を取り付け、　

　ユニオン部をホースクリップで締め付ける。

湿式クラッチの場合

・エンジンを油温５０℃になるまで暖気運転をする。

・指定のエンジン回転数にして、圧力を読み取る。

∴油温５０℃　回転数４０００ｒｐｍ

・必要以上油圧が低い場合、オイルポンプ、クランク　

　シャフトのロックナットのシール部を点検する。

・必要以上油圧が高い場合、オイル通路、オイルフィル

　ター、オイルフィルタースクリーンを点検する。

・オイルホース、圧力計を取り外す。

　4-2

　　７４．５ｋＰａ（０．８ｋｇｆ・ｃｍ ）
2

オイル取り出しユニット

ホース
クランプ

オイルホース

ホースクランプ

オイルホース

ホースアダプター

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

サーモスタット
ホールキャップ

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

ホールプラグ



CO
PY

　潤滑装置
湿式クラッチの場合

・アダプターを取り外し、オイルプラグボルトをシーリ
　ングワッシャを用いて取り付け規定トルクで、締め付

　ける。

　　Ｔ＝１４Ｎ・ｍ（１．４ｋｇｆ・ｍ）

・Ｒ．クランクケースカバーのサーモスタットホール　
　キャップを取り外し、オイルホールプラグを取り外　

　し、オイルホールキャップを取り付け規定トルクで締

　め付ける。

●オイルクーラーを取り付けない場合オイルホール
　プラグ、及びサーモスタットは絶対取り付けない

　こと。取り付けた状態でエンジン始動した場合、

　オイル通路が遮断され、クランクシャフトにオイ
　ルが行かなくなり、エンジン破損する恐れがあ　

　る。

　　Ｔ＝１３Ｎ・ｍ（１．３ｋｇｆ・ｍ）

乾式クラッチの場合

・オイル取出し口をカバーをオイルフィルターカバーに
　付け替える。

　　Ｔ＝１２Ｎ・ｍ（１．２ｋｇｆ・ｍ）

●オイルポンプ取り外し

・Ｒ．クランクケースカバーを取り外す。

　（７章クラッチ）

・エンジンオイルを排出する。

　（１章点検、調整）

・オイルポンプをクランクケースに取り付けている３本

　のボルトを取り外し、オイルポンプをクランクケース
　から取り外す。

・クランクケースからノックピンを取り外す。

分解／点検

・オイルポンプシャフトを止めているＥ―リング、オイ

　ルポンププレート止めているボルト２本を取り外す。

・オイルポンププレートを取り外す。

・インナーローター、アウターローター、オイルオポン

　プシャフトを仮付けし、オイルポンプチップクリアラ

　ンスを測定する。

∴使用限度：０．１５ｍｍ以上交換

∴使用限度以上の場合アッセンブリで交換する。

　4-3

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

Ｅ―リング

ボルト
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・オイルポンプボディークリアランスを測定する。

∴使用限度：０．１７ｍｍ以上交換

　潤滑装置

・オイルポンプシャフトを抜き、オイルポンプサイドク

　リアランスをストレートエッジとシックネスゲージで
　測定する。

∴使用限度：０．１５ｍｍ以上交換

・オイルポンプシャフト、ドライブギヤを磨耗、損傷を
　点検する。

∴使用限度以上の場合アッセンブリで交換する。

∴使用限度以上の場合アッセンブリで交換する。

組み立て

・各部品を洗浄する。

・オイルポンプボディーにアウターローターを取り付け
　る。

・インナーローターとオイルポンプシャフトの切り欠き
　部を合わせ、インナーローターを取り付けエンジンオ

　イルを塗布する。

・オイルポンププレートを取り付け、ワッシャ、Ｅ－リ

　ングを取り付け、ボルト２本を取り付け、規定トルク

　で締め付ける。

　　Ｔ＝５Ｎ・ｍ（０．５ｋｇｆ・ｍ）

・クランクケースにノックピンを取り付ける。

・オイルポンプをクランクケースに取り付け、フラット

　スクリュー３本を各位置にセットし、規定トルクで締
　め付ける。

　　Ｔ＝９Ｎ・ｍ（０．９ｋｇｆ・ｍ）

・オイルフィルタースクリーンを清掃し、クランクケー

　スに取り付ける。

・Ｒ．クランクケースカバーを取り付ける。

　（７章　クラッチ）

オイルポンプ取付け

　4-4

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

ドライブギヤ
オイルポンプシャフト

O I L

Ｅ―リング

ボルト
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　カムチェーンテンショナー
●カムチェーンプッシュロッドの取り外し

・シーリングボルト、ワッシャを取り外し、プッシュ　
　ロッド、テンショナースプリングを抜き取る。

カムチェーンプッシュロッドの点検

・テンショナースプリングの自由長を測定する。

∴使用限度：７７．０ｍｍ以下交換

・テンショナープッシュロッドの外径を測定し、外周部

　に傷、かじりが無いか確認する。

　傷、かじりがある場合、オイルストーンで修正する。

∴使用限度：１１．９４ｍｍ以下交換

・テンショナープッシュロッドヘッドのへたり、損傷が

　無いかを点検する。

　へたり、損傷がある場合交換する。

・オイルボルトを取り外す。

●カムチェーンプッシュロッドの取り付け
・プッシュロッド、テンショナースプリング、ワッシャ

　を取り付け、シーリングボルトを取り付け規定トルク
　で締め付ける。

・オイルボルト穴からエンジンオイルを注入する。

∴必ず同じエンジンオイルを使用すること。

・シーリングワッシャ、オイルボルトを取り付け、規定

　トルクで締め付ける。

∴ロッドバルブ部にゴミ等つまりが無いこと。

　５章

　5-1

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　シーリングボルト
　　Ｔ＝２０～３０Ｎ・ｍ（２．０～３．０ｋｇｆ・ｍ）

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　オイルボルト

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

シーリングワッシャ

プッシュロッドヘッド
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　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター

　6-1

　６章
標準 使用限度 備考

クランクシャフト コンロッド小端部 内径 １３.００３～１３.０１２ｍｍ １３.０３ｍｍ 交換 
ピンとの隙間 ０.００３～０.０１８ｍｍ ０.０３５ｍｍ 交換 

コンロッド大端部 サイドクリアランス ０.１０～０.３５ｍｍ ０.６０ｍｍ 修正又交換
ラジアルクリアランス ０.０００～０.０１２ｍｍ ０.０５ｍｍ 交換 

ジャーナルベアリング サイドクリアランス ０.１０ｍｍ 交換 
ラジアルクリアランス ０.０５ｍｍ 交換 

振れ ２点支持 Ａ：Ｂ共０.０３以内 Ａ：Ｂ共０.１ｍｍ 修正又交換
３点支持 Ａ：Ｂ共０.０３以内 Ａ：０.０８ｍｍ　Ｂ：０.１ｍｍ 修正又交換

４速トランスミッション Ｍ２ギヤ 内径 １７.０１６～１７.０３４ｍｍ １７.１０ｍｍ 交換 
Ｍ４ギヤ 内径 １７.０１６～１７.０３４ｍｍ １７.１０ｍｍ 交換 
Ｃ１ギヤ 内径 ２０.０００～２０.０２１ｍｍ ２０.１０ｍｍ 交換 
Ｃ３ギヤ 内径 １７.０１６～１７.０３４ｍｍ １７.１０ｍｍ 交換 
Ｃ４ギヤ 内径 １７.０１６～１７.０３４ｍｍ １７.１０ｍｍ 交換 

Ｃ１ギヤカラー 外径 ２１.０８ｍｍ 交換 
内径 １７.０８ｍｍ 交換 

メインシャフト 外径 １６.９６６～１６.９８４ｍｍ １６.９５ｍｍ 交換 
カウンターシャフト 外径 １６.９６６～１６.９８４ｍｍ １６.９５ｍｍ 交換 

シフトフォーク 爪の高さ 　４.６０ｍｍ 交換 
内径 ３４.０７５～３４.１００ｍｍ ３４.１４ｍｍ 交換 

シフトドラム 外径 ３３.９５０～３３.９７５ｍｍ ３３.９３ｍｍ 交換 
５速トランスミッション Ｍ２ギヤ 内径 １７.０００～１７.０３４ｍｍ １７.０５５ｍｍ 交換 

Ｍ５ギヤ 内径 １７.０００～１７.０３４ｍｍ １７.０５５ｍｍ 交換 
Ｃ１ギヤ 内径 １７.０００～１７.０３４ｍｍ １７.０５５ｍｍ 交換 
Ｃ３ギヤ 内径 １７.０００～１７.０３４ｍｍ １７.０５５ｍｍ 交換 
Ｃ４ギヤ 内径 １７.０００～１７.０３４ｍｍ １７.０５５ｍｍ 交換 

メインシャフト 外径 １６.９６６～１６.９８４ｍｍ １６.９８ｍｍ 交換 
カウンターシャフト 外径 １６.９６６～１６.９８４ｍｍ １６.９８ｍｍ 交換 

シフトフォーク 爪の高さ 　４.６０ｍｍ 交換 
内径 ３４.０２０～３４.０６０ｍｍ ３４.０８５ｍｍ 交換 

シフトドラム 外径 ３３.９５０～３３.９７５ｍｍ ３３.９３ｍｍ 交換 
６速トランスミッション Ｍ５ギヤ 内径 １７.０００～１７.０３４ｍｍ １７.０５０ｍｍ 交換 

Ｍ６ギヤ 内径 １７.０００～１７.０３４ｍｍ １７.０５０ｍｍ 交換 
Ｃ１ギヤ 内径 １７.０００～１７.０３４ｍｍ １７.０５０ｍｍ 交換 
Ｃ２ギヤ 内径 １７.０００～１７.０３４ｍｍ １７.０５０ｍｍ 交換 
Ｃ３ギヤ 内径 １７.０００～１７.０３４ｍｍ １７.０５０ｍｍ 交換 
Ｃ４ギヤ 内径 １７.０００～１７.０３４ｍｍ １７.０５０ｍｍ 交換 

メインシャフト 外径 １６.９６６～１６.９８４ｍｍ １６.９８ｍｍ 交換 
カウンターシャフト 外径 １６.９６６～１６.９８４ｍｍ １６.９８ｍｍ 交換 

シフトフォーク 爪の高さ 　４.６０ｍｍ 交換 
内径 ３４.０２０～３４.０６０ｍｍ ３４.０８５ｍｍ 交換 

シフトドラム 外径 ３３.９５０～３３.９７５ｍｍ ３３.９３ｍｍ 交換 
キックスターター ピニオンギヤ 内径 ２０.００７～２０.０２０ｍｍ ２０.０３９ｍｍ 交換 

スピンドル 外径 １９.８８ｍｍ 交換 

項目

トランスミッション
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　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター
●分解

ドラムストッパー、シフトスピンドルの取り外し

・エンジンオイルを抜き、Ｒ．クランクケース、クラッ
　チを取り外す。　（７章　クラッチ）

・ドラムストッパー、スプリングを取り外す。

・スクリュー、ドラムストッパープレートを取り外し、

　ドラムピン、ギヤシフトスピンドルを抜き取る。

・シリンダーヘッド、シリンダー、ピストンを取り外す。
　　（２章　シリンダーヘッド、バルブ）

・ジェネレーターカバーを取り外し、フライホイールス

　テーターを取り外す。

・キックスタータースピンドルのサークリップを取り

　外し、キックスプリングリテーナー、キックスター　
　タースプリングを取り外す。

・ラバープラグを取り外し、シフトドラムを固定してい
　る６角ボルトを取り外す。

・カムチェーンテンショナーピボットボルトを取り外　
　し、カムチェーンテンショナー、カムチェーンテン　

　ショナーローラーを取り外し、ガイドローラーを止め

　ているボルトを取り外しガイドローラーを取り外す。

●プライマリードライブギヤの取り外し
・クランクケースとコネクティングロッドに、コンロッ
　トストッパー（専用工具）をセットする。
∴注意：クランクケースとコンロッドストッパーの間
　　　　にガスケット等を挟み、クランクケースに
　　　　キズが入らない様に注意する。　　　　

・プライマリードライブギヤのロックワッシャのツメを
　起こす。

・ロックナットレンチ（専用工具）を使用して、プライ
　マリードライブギヤを取り外し、ロックワッシャ、　
　コニカルスプリングワッシャを取り外す。

○コンロッドストッパー　品番００―０１―０１

○ロックナットレンチ　
　　　　　　サイズ１２．７　品番００―０１―０２１
　　　　　　サイズ　９．５　品番００―０１―０２２

　6-2

ドラムストッパー

スプリング

スクリュー

ドラムストッパープレート

ロックナット
　　　レンチ

サークリップ

ボルト

ボルト
ガイドローラー

カムチェーンテンショナーボルト

コンロッド
ストッパー

ガスケット
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　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター
●クランクケースの分割
・クランクケースを固定しているキャップスクリューを
　取り外す。

・Ｌ．ランクケースを下にして、Ｌ．Ｒ．クランクケース
　を分離する。
∴クランクケースが、分離し難い場合は、プラスチック

　ハンマー等で軽くショックを与え分離する。

∴注意：激しくクランクケースを叩き部品に損傷を与

　　　　えないこと。

・キックスタータースピンドルを抜き取る。

・トランスミッションとシフトドラムを同時に抜き取　

　る。

●３点支持クランクシャフトの場合

・クランクシャフトプーラーセット（専用工具）を使用

　してクランクケースからクランクシャフトを取り外　

　す。

・クランクシャフトプーラーセットのプレートにプー　
　ラーＡＳＳＹ．を取り付ける｡

○クランクシャフトインストーラー＆プーラーＳＥＴ

　品番００―０１―１００８

・プーラーボルト先端のリテーナーをクランクシャフト

　に合わせ、プレートとクランクケースをキャップスク
　リュー６×８０でプレートが平行になる様に取り付け

　る｡

・プーラーボルトを回しクランクシャフトを押し出し、

　取り外す。

∴注意：クランクシャフトを落下させ、損傷させない

　　　　様にすること。

・カムチェーンを取り外す。

・Ｒ．クランケースのシーリングボルトを取り外し、

　テンショナースプリング、テンショナーロッドを取り

　外す。
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クランクケース

クランクシャフト

キャップスクリュー プーラーＡＳＳＹ．

プーラーＡＳＳＹ.

プレート
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　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター

クランクシャフトの点検

●部品点検

・クランクシャフトのフライホイール取り付け面の損傷

　を確認する。
　損傷がある場合、フライホイールとクランクシャフト

　を交換する。

テーパー面

・コンロッド小端部の内径を測定する。

・コンロッド大端部軸方向隙間を測定する。

Ｙ

Ｘ

・コンロッド大端部軸直角２方向のガタを測定する。

・クランクシャフトの振れを測定する。

●３点支持クランクシャフトの場合

●スタンダードクランクシャフトの場合
・クランクシャフトの振れを測定する。

２６ｍｍ ３０ｍｍ

∴使用限度：

∴使用限度：

∴使用限度：１３．０３ｍｍ以上交換

∴使用限度：０．０５ｍｍ以上交換

∴使用限度：０．６ｍｍ以上交換

・クランクシャフトのジャーナルベアリングのガタを測

　定する。

∴使用限度

　軸方向　　：０．１０ｍｍ以上交換

　軸受け方向：０．０５ｍｍ以上交換
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ＡＢ

２６ｍｍ １００ｍｍ

ＡＢ

Ａ：０．０８ｍｍ以上交換又は修正
Ｂ：０．１０ｍｍ以上交換又は修正

　　　　 　

Ａ：０．１０ｍｍ以上交換又は修正
Ｂ：０．１０ｍｍ以上交換又は修正
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　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター

・メインシャフト、カウンターシャフトから各ギヤを分

　解する。

●トランスミッションの分解

・４速トランスミッション

・５速トランスミッション

・６速トランスミッション

∴各ギヤ、ワッシャ、サークリップは、管理して保管し
　ておくこと。

∴サークリップは分解時必要以上開かないこと。

∴カウンターシャフトのスラストワッシャは、クランク

　ケース側に残っている場合があるので、注意すること。

●シフトドラムの分解
・４速トランスミッション

・ガイドピンクリップ、シフトフォークガイドピンを抜

　きシフトドラムとシフトフォークを分離する。

∴分解時整理しておく。

・５、６速トランスミッション

・ガイドピンクリップ、シフトフォークガイドピンを抜

　きシフトドラムとシフトフォークを分離する。

∴シフトフォークは、Ｌ、Ｃ、Ｒ方向があるので分解時

　整理しておく。

・タイミングスプロケットの異常磨耗、損傷を点検す　

　る。

異常磨耗、損傷がある場合、スプロケットの交換又はク

ランクシャフトを交換する。

タイミングスプロケットの交換

・スプロケットをギヤプーラーで抜き取る。

・新品のスプロケットを２枚の歯山センターとクランク

　シャフトのキー溝のセンターを合わせて圧入する。

タイミングスプロケットを交換した場合、確認作業とし

て必ずバルブタイミングを点検する。

　（１章　点検・調整）

　6-5

スプロケット

キー溝
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　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター
●シフトドラム、シフトフォークの点検

・シフトドラムの磨耗、損傷を点検する。

・４速トランスミッション

・ドラムの外径を測定し、溝部とガイドピンの磨耗、損

　傷を点検する。

∴ドラム外径：使用限度：３３．９３ｍｍ以下交換

∴溝部及びガイドピンに磨耗、傷が著しい場合は交換

・シフトフォークの内径を測定する。

∴フォーク内径：使用限度：３４．１４ｍｍ以下交換

・シフトフォークの爪の高さを測定する。

∴使用限度：４．６ｍｍ以下交換

・５、６速トランスミッション

・シフトドラムの磨耗、損傷を点検する。

・ドラムの外径を測定し、溝部とガイドピンの磨耗、損

　傷を点検する。

∴ドラム外径：使用限度：３３．９３ｍｍ以下交換

∴溝部及びガイドピンに磨耗、傷が著しい場合は交換

・シフトフォークの内径を測定する。

∴フォーク内径：使用限度：３４．０８５ｍｍ以下交換

・シフトフォークの爪の高さを測定する。

∴使用限度：４．６ｍｍ以下交換

●各ギヤの点検
・４速トランスミッション
・各ギヤのドッグ爪、ドッグ穴、歯に磨耗、損傷がない

　か点検する。

∴磨耗、傷が著しい場合は交換

・各ギヤの内径を測定する。

∴使用限度：　

・Ｃ１ギヤカラー内外径を測定する。

　6-6

Ｍ２：１７．１０ｍｍ以上交換
Ｍ４：１７．１０ｍｍ以上交換

Ｃ１：２０．１０ｍｍ以上交換

Ｃ３：１７．１０ｍｍ以上交換
Ｃ４：１７．１０ｍｍ以上交換



CO
PY

　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター
・５速トランスミッション
・各ギヤのドッグ爪、ドッグ穴、歯に磨耗、損傷がない
　か点検する。

∴磨耗、傷が著しい場合は交換

・各ギヤの内径を測定する。

∴使用限度：　

・メインシャフト、カウンターシャフトの外径を測定す
　る。

∴使用限度：　Ｍシャフト:１６．９５ｍｍ以上交換

　　　　　　　Ｃシャフト:１６．９５ｍｍ以上交換

∴使用限度：内径１７．０８ｍｍ以下交換

　　　　　　外径２１．９３ｍｍ以上交換

・Ｃ１ギヤ内径とＣ１ギヤカラーとのクリアランスを

　計算する。

∴使用限度：０．１０ｍｍ以上

・メインシャフト、カウンターシャフトの外径を測定す
　る。

∴使用限度：　

　6-7

Ｍ２：１７．０５５ｍｍ以上交換

Ｍ５：１７．０５５ｍｍ以上交換

Ｃ１：１７．０５５ｍｍ以上交換
Ｃ３：１７．０５５ｍｍ以上交換

Ｃ４：１７．０５５ｍｍ以上交換

Ｍシャフト:１６．９８ｍｍ以上交換

Ｃシャフト:１６．９８ｍｍ以上交換



CO
PY

　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター
・６速トランスミッション
・各ギヤのドッグ爪、ドッグ穴、歯に磨耗、損傷がない
　か点検する。

∴磨耗、傷が著しい場合は交換

・各ギヤの内径を測定する。

∴使用限度：　

・メインシャフト、カウンターシャフトの外径を測定す

　る。

∴使用限度：　

キックスタータースピンドルの点検
・セットリングを外し、キックスタータースピンドルを
　分解する。

・キックスタータースピンドルの損傷、曲がりを点検　
　し、外径を測定する。

・キックスターターピニオンのラチェット部損傷を点検

　し、内径を測定する。

∴使用限度：１９．８８ｍｍ以下交換

∴使用限度：２０．０３９ｍｍ以上交換

　6-8

キックスタータースピンドル

ワッシャ

セットリング

キックスターター
ピニオン

ドライブラチェット ワッシャ

セットリング

Ｍ５：１７．０５ｍｍ以上交換

Ｍ６：１７．０５ｍｍ以上交換
Ｃ１：１７．０５ｍｍ以上交換

Ｃ２：１７．０５ｍｍ以上交換

Ｃ３：１７．０５ｍｍ以上交換
Ｃ４：１７．０５ｍｍ以上交換

Ｍシャフト:１６．９８ｍｍ以上交換
Ｃシャフト:１６．９８ｍｍ以上交換

フリクション
スプリング



CO
PY

　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター
●ミッションベアリング、オイルシールの点検

・トランスミッションベアリングのインナーレースの磨
　耗がないか点検し、ミッションベアリングインナー　

　レースを指で回しベアリングがスムーズに回転するこ
　とを確認する。又、アウターレースがクランクケース

　にガタ無く取り付けてあるか確認する。

●クランクケースの点検

∴ベアリングのインナーレースがスムーズに回転しな　
　い、又はガタがある場合ベアリングを交換する。

●オイルシールの点検

・カウンターシャフトオイルシール及びギヤシフトスピ

　ンドル部オイルシールに損傷がないか点検する。

∴リップ部等に損傷がある場合交換する。

●ミッションベアリングの交換

・クランクケース合わせ面に付着したガスケット、汚れ

　を取り除き各部をの損傷、クラック等を点検する。

∴クラック等がある場合、クランクケースをアッセンブ

　リで交換する。

・パイロットベアリングプーラーを使用して、クランク

　ケースからベアリングを抜き取る。

・新品のベアリングをベアリングドライバーを使用して

　クランクケースに打ち込む。

注意：クランクケースを損傷させない様注意すること。

・新品のオイルシールを取り付け、リップ部にグリース
　を塗布する。

●オイルシールの交換

・損傷している、オイルシールを取り外す。

●部品組み立て
・クランクケースからスタッドボルトを取り外した場合

　クランクケースにスタッドボルトを取り付ける。Ｌ．

　クランクケースに、スタッドボルトＡ（全長の長い方）
　の取り付けネジ部に、少量のアルミスペシャルを塗布

　し取り付ける。スタッドボルトＡにダブルナット又　
　は、スタッドボルトリムーバー等でスタッドボルトを

　規定トルクまで締め付ける。

・スタッドボルトＢ（全長の短い方）１本の取り付けネ
　ジ部に、少量のネジロック剤を塗布し、Ｒ．クランク

　ケースのＡ部に取り付け、スタッドボルトを規定トル

　クまで締め付ける。

∴この部分は、肉厚が薄い為、締め付けすぎるとクランク　
　ケースにクラックがはいる恐れがある為、締め付けには十
　分注意すること。

Ａ部

　　ネジロック剤：ＬＯＣＴＩＴＥ　２４３

アタッチメント

パイロット

　6-9

G R E A S E

L O C K

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

　　注意：必ず規定トルクを守ること。
　　Ｔ＝５～６Ｎ・ｍ（０．５～０．６ｋｇｆ・ｍ）



CO
PY

　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター

∴シフトフォークは、Ｌ、Ｃ、Ｒ方向があるので間違わ

　ない様組み立てる。

・シフトドラムの溝部にモリブデン溶液を塗布し、シフ
　トフォークを組み込み、ガイドピン、ピンクリップを

　差し込み取り付ける。

・５、６速トランスミッション

・シフトドラムの溝部にモリブデン溶液を塗布し、シフ
　トフォークを組み込み、ガイドピン、ピンクリップを

　差し込み取り付ける。

・４速トランスミッション
●シフトドラムの組み立て・もう片方のスタッドボルトＢの取り付けネジ部に、

　少量のアルミスペシャルを塗布し、Ｌ．クランクケー

　スに取り付け、スタッドボルトを規定トルクまで締め

　付ける。

・Ｒ．クランクケースに、カムチェーンテンショナーロッ
　ドを取り付ける。（５章 カムチェーンテンショナー）

・クランクケースからシフトリターンスプリングピンを

　取り外した場合は、シフトリターンスプリングピンを

　取り付け、規定トルクで締め付ける。

・Ｒ．クランクケースに、プレーンワッシャ、ガイドロー
　ラーをガイドローラーボルトで取り付ける。

・テンショナーアーム、テンショナーピボット、テンショ

　ナーローラーを取り付け、規定トルクで締め付ける。

　6-10

　　注意：必ず規定トルクを守ること。
　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１３Ｎ・ｍ（１．３ｋｇｆ・ｍ）

　　注意：必ず規定トルクを守ること。
　　ガイドローラーボルト

　　　Ｔ＝１３Ｎ・ｍ（１．３ｋｇｆ・ｍ）

　　テンショナーピボット
　　　Ｔ＝１３～１７．５Ｎ・ｍ

　　　 　　　　　　　（１．３～１．８ｋｇｆ・ｍ）

シフトリターン
スプリングピン

ワッシャ

ボルト
ガイドローラー

カムチェーンテンショナーボルト



CO
PY

　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター
・４速トランスミッションの組み立て 組み立て　

・メインシャフト、カウンターシャフトに各ギヤを組み
　込みサークリップで固定する。

・各ギヤにモリブデン溶液を塗布し、組み立てる。

・スラストワッシャは荷重の掛かる方にＲの方向を向け
　る。

・メインシャフト

・カウンターシャフト

　6-11

スプラインワッシャ１７ｍｍ

メインシャフトＭ１ギヤ

Ｍ２ギヤ Ｍ３ギヤ Ｍ４ギヤ

スプラインワッシャ１７ｍｍ
サークリップ１７ｍｍ

シムリング１２×１８

スラストワッシャ １２ｍｍＣ１ギヤカラー

Ｃ４ギヤ
Ｃ３ギヤＣ２ギヤＣ１ギヤ

カウンターシャフト

サークリップ１７ｍｍ
スプラインワッシャ１７ｍｍスプラインワッシャＢ



CO
PY

　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター

・メインシャフト
　湿式クラッチ　

メインシャフトＭ１ギヤ

スラストワッシャＳ

Ｍ２ギヤＭ３／４ギヤＭ５ギヤ

サークリップ１７ｍｍ

スプラインワッシャ１７ｍｍ

　6-12

・スラストワッシャは荷重の掛かる方にＲの方向を向け

　る。

・５速湿式クラッチ用トランスミッションの組み立て

・メインシャフト、カウンターシャフトに各ギヤを組み
　込みサークリップで固定する。

・各ギヤにモリブデン溶液を塗布し、組み立てる。

組み立て

・カウンターシャフト

シムリング１２×１８

スラストワッシャ １２ｍｍ

スラストワッシャＳ

Ｃ１ギヤ
Ｃ２ギヤ

Ｃ５ギヤ

Ｃ３ギヤ Ｃ４ギヤ

カウンターシャフト

スプラインワッシャ１７ｍｍサークリップ１７ｍｍ

サークリップ１７ｍｍ



CO
PY

・メインシャフト
　乾式クラッチ　

※Ｍ１ギヤの方向に注意し組み立てる。

メインシャフトＭ１ギヤ

Ｍ５ギヤ Ｍ３／４ギヤ Ｍ２ギヤ

カラー

スプラインワッシャ１７ｍｍ
スラストワッシャＳ

サークリップ１７ｍｍ

　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター

　6-13

組み立て

・スラストワッシャは荷重の掛かる方にＲの方向を向け

　る。

・５速乾式クラッチ用トランスミッションの組み立て

・メインシャフト、カウンターシャフトに各ギヤを組み
　込みサークリップで固定する。

・各ギヤにモリブデン溶液を塗布し、組み立てる。

・カウンターシャフト

シムリング１２×１８

スラストワッシャ １２ｍｍ

スラストワッシャＳ

Ｃ１ギヤ
Ｃ２ギヤ

Ｃ５ギヤ

Ｃ３ギヤ Ｃ４ギヤ

カウンターシャフト

スプラインワッシャ１７ｍｍサークリップ１７ｍｍ

サークリップ１７ｍｍ



CO
PY

　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター
・６速湿式クラッチ用トランスミッションの組み立て

・メインシャフト

　湿式クラッチ　

・メインシャフト、カウンターシャフトに各ギヤを組み

　込みサークリップで固定する。

・各ギヤにモリブデン溶液を塗布し、組み立てる。

・スラストワッシャは荷重の掛かる方にＲの方向を向け
　る。

Ｍ５ギヤ

メインシャフトＭ１ギヤ

Ｍ２ギヤ
Ｍ６ギヤ

Ｍ３／Ｍ４ギヤ

スプラインワッシャ１７ｍｍ

サークリップ１７ｍｍ

　6-14

組み立て

スラストワッシャＳ

・カウンターシャフト

Ｃ１ギヤ

Ｃ５ギヤ
Ｃ３ギヤ Ｃ４ギヤ

Ｃ２ギヤ

Ｃ６ギヤ

シムリング１２×１８

スラストワッシャ １２ｍｍ

スプラインワッシャ１７ｍｍ

スプラインワッシャ１７ｍｍ
サークリップ１７ｍｍスラストワッシャ １７ｍｍサークリップ１７ｍｍ

スプラインワッシャ１７ｍｍ

スラストワッシャＳ



CO
PY

　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター

・メインシャフト

　乾式クラッチ　

Ｍ１ギヤ

※Ｍ１ギヤの方向に注意し組み立てる。

Ｍ５ギヤ
Ｍ３／Ｍ４ギヤ Ｍ６ギヤ

Ｍ２ギヤ

カラー
メインシャフト

スプラインワッシャ１７ｍｍ

サークリップ１７ｍｍ

組み立て・６速乾式クラッチ用トランスミッションの組み立て

・メインシャフト、カウンターシャフトに各ギヤを組み

　込みサークリップで固定する。

・各ギヤにモリブデン溶液を塗布し、組み立てる。

・スラストワッシャは荷重の掛かる方にＲの方向を向け
　る。

スラストワッシャＳ

　6-15

・カウンターシャフト

Ｃ１ギヤ

Ｃ５ギヤ
Ｃ３ギヤ

Ｃ４ギヤ

Ｃ２ギヤ
Ｃ６ギヤ

シムリング１２×１８

スラストワッシャ １２ｍｍ

スプラインワッシャ１７ｍｍ

スプラインワッシャ１７ｍｍ
サークリップ１７ｍｍスラストワッシャ １７ｍｍサークリップ１７ｍｍ

スプラインワッシャ１７ｍｍ

スラストワッシャＳ



CO
PY

　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター

・各ギヤにエンジンオイルを塗布する。

・各ギヤを組み込んだメインシャフト、カウンターシャ
　フトをそれぞれセットし、シフトフォークークを各

　ギヤのシフトギヤ溝に合わせ、シフトドラムをトラン

　スミッションにセットする。

・Ｌ．クランクケースにシフトドラムとトランスミッ　

　ションを同時に組み込む。

・４速トランスミッション ・５速トランスミッション

・各ギヤにエンジンオイルを塗布する。

・各ギヤを組み込んだメインシャフト、カウンターシャ

　フトをそれぞれセットし、各シフトフォークークを各
　ギヤのシフトギヤ溝に合わせ、シフトドラムをトラン

　スミッションにセットする。

・Ｌ．クランクケースにシフトドラムとトランスミッ　
　ションを同時に組み込む。

・乾式クラッチ

・湿式クラッチ

・メインシャフトにカラー取り付け、Ｌ．クランクケー

　スにシフトドラムとトランスミッションを同時に組み

　込む。

・６速トランスミッション

・各ギヤにエンジンオイルを塗布する。

・各ギヤを組み込んだメインシャフト、カウンターシャ
　フトをそれぞれセットし、各シフトフォークークを各

　ギヤのシフトギヤ溝に合わせ、シフトドラムをトラン

　スミッションにセットする。

・湿式クラッチ

・Ｌ．クランクケースにシフトドラムとトランスミッ　

　ションを同時に組み込む。

・乾式クラッチ

・メインシャフトにカラー取り付け、Ｌ．クランクケー

　スにシフトドラムとトランスミッションを同時に組み

　込む。

　6-16



CO
PY

　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター
●キックスターターピニオンの組み立て

・フリクションスプリングをドライブラチェットの溝に

　入れる。

・キックスタータースピンドルにキックスターターピニ
　オンのラチェットを、セレーション側に向け取り付　

　け、スラストワッシャを取り付ける。

・セットリングでスターターピニオンを固定する。

・キックスタータースピンドルにドライブラチェットを

　取り付け、セットリングで固定する。

・キックスタータースピンドルをＬ．クランクケースに

　取り付け、ワッシャを取り付ける。

・スタンダードクランクシャフトの場合

●クランクシャフトの組み立て

・Ｌ．クランクケースに、クランクシャフトを取り付け
　る。

・３点支持クランクシャフトの場合

・Ｒ．クランクケースに、クランクシャフトプーラーセッ

　ト（専用工具）のプレートを６×２０のスクリューで
　セットする。

∴クランクシャフトベアリングがクランクケースに密着
　した時点で、圧入は完了している。

・クランクシャフトにスレディットシャフトをしっかり
　と取り付け、インストーラーカラー、インストーラー

　ナットを取り付ける。

・スレディットシャフトを保持し、インストーラーカ　

　ラーナットを半時計方向に回しクランシャフトを引き
　込む。

注意：クランクケースにベアリングが密着した後、まだ

　　 クランクシャフトを引き込むと、クランクケース
　　 が破損するので、慎重に作業すること。

　6-17

スレディットシャフト

インストーラーナット

インストーラーシャフト

インストーラーカラー

Ｒ．クランクケース

クランクシャフト

プレート

スクリュー

ナット

フリクションスプリング

スピンドル

スターターピニオン

ワッシャ

セットリング

セットリング

ワッシャ

プレート



CO
PY

　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター

・クランクケースの組み立て

・Ｌ．クランクケース合わせ面をきれいに脱脂し、ノッ
　クピンを取り付ける。

・Ｌ．クランクケースに新品のガスケットを取り付ける。

・Ｌ．クランクケースにＲ．クランクケースを合わせ

　取り付ける。

・クランクケースに各スクリューをセットし、規定トル

　クで締め付ける。

・クランクケースのボアの大きさに合わす為、クランク

　ケースガスケットのハッチング部分をはさみで切り取

　る。

・スピンドルにスタータースプリング、スプリングリ　

　テーナーをセットし、リテーナーをクランクケースの

　ストッパー部に合わせる。

・スタータースプリングをクランクケースに引っ掛け　
　セットする。

・シフトドラムをドラムサイドワッシャ、６角ボルトを

　取り付け、規定トルクで締め付ける。

・ギヤシフトアーム取り付け

・ラバープラグを取り付ける。

・エキスターナルサークリップをスピンドルに取り付け

　る。
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サークリップ

　　注意：必ず規定トルクを守ること。
　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

６
０

ｍ
ｍ

N E W
リテーナー
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　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター

・ギヤシフトアームをクランクケースにセットする。

・シフトドラムに２種類のドラムピンをセットする。 ・シフトドラムサイドプレートをドラムピンに取り付ける。

・ストッパープレートの穴にドラムピンを合わせ、ノッ
　クボルトに少量のネジロック剤を塗布しノックボルト
　を規定トルクで締め付ける。

・ギヤシフトアームにカラー、リターンスプリングを　

　取り付ける。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。
　　Ｔ＝１６Ｎ・ｍ（１．６ｋｇｆ・ｍ）

シフトアーム
　　スプリング爪部

シフトリターン
　　スプリング

ギヤシフト
　スピンドル

４速クロス

５速クロス

∴エンジン号機

　４ＳＭ―
　　１０２２０まで

∴エンジン号機
　４ＳＭ―

　　１０２２１～

６速クロス

セッティング
ピン

ダウエルピン

セッティングピン

ダウエルピン

セッティング
ピン

ダウエルピン

サイドプレート
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レーザー
マーキング

ネジロック剤塗布

ネジロック剤塗布 ４速クロス

・ストッパープレー
　トのセンターが凹

　側を外側に向け取
　り付ける。

５速クロス

６速クロス
・ストッパープレー

　トのセンターが凸

　側を外側に向け取
　り付ける。

セッティング
ピン

ダウエルピン

ネジロック剤塗布
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　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター

・クランクシャフトにオイルポンプドライブギヤを取り

　付ける。

○エンジン号機４ＳＭ―１０１０１以降のエンジン

∴エンジン号機４ＳＭ―１００１００までのエンジン　

　は、オイルポンプドライブギヤの形状が違う為、必ず

　シムリングを取り付け、オイルポンプドライブギヤを
　取り付ける。

・クランクシャフトにシムリングを取り付け、オイル

　ポンプドライブギヤを取り付ける。

・プライマリードライブギヤ取り付け
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シムリング

シムリング

ドライブギヤ

ドライブギヤ

∴各ギヤの入り具合を確認する。

・メインシャフトを回転させながら、ストッパープレー

　トのノックボルトをレンチ等で回転させギヤの入りを

　確認する。

∴メインシャフト、カウンターシャフトにスラスト方向

　の遊びが有ることを確認すること。

∴シフトドラムは、無理に回さないこと。

・シフトドラムストッパースプリング、シフトドラムス

　トッパーをクランクケースに取り付け、規定トルクで
　締め付ける。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。
　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

ストッパーアーム
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　クランクシャフト、トランスミッション、キックスターター

・クラッチ、Ｒ．クランクケースカバーを取り付ける。　

　（７章　クラッチ）

・ピストン、シリンダーを取り付ける。

　（３章　シリンダー・ピストン）

・シリンダーヘッドを取り付ける。

　（２章　シリンダーヘッド）

・オイルポンプを取り付ける。
　（４章　潤滑装置）
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・プライマリードライブギヤを取り付ける。

・コニカルスプリングワッシャをセットし、ロックナッ

　トを取り付ける。

・ロッナットレンチ（専用工具）を使用して、ロックナッ
　トを規定トルクで締め付ける。

・ロックワッシャの爪をロックナットの凹に密着させる。

・コネクティングロッドにコンロッドストッパー（専用

　工具）をセットする。

・ガスケットの繋がった部分を切り取り、クランクケー

　ス合わせ面から、はみ出したガスケットを切り取る。

∴ガスケットくずをクランクケース内に混入させないこ

　と。

∴コニカルスプリングワッシャの方向に注意して、コニ

　カルワッシャをセットする。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝４１Ｎ・ｍ（４．０ｋｇｆ・ｍ）

爪

ドライブギヤ
ロックワッシャ コニカルスプリングワッシャ

（方向に注意）

ロックナット

注意：爪とロックナットの凹が合わない場合、締め付け

　　　側に回転させ爪を凹に密着させること。

コンロッド
ストッパー

ガスケット



CO
PY

●本章の整備はエンジン搭載状態で作業出来る。
●整備の際は必ずレーシングスタンド等を使用し、車体を安定させた状態で行うこと。

●クラッチ液（ブレーキ液）は補給時にゴミや水を混入させないこと。

●クラッチ液（ブレーキ液）は塗装、プラスチック、ゴム面を傷めるので部品類に付着させないこと。
●クラッチ液（ブレーキ液）の化学変化防止の為、銘柄の異なる物は使用しないこと。

●クラッチ液（ブレーキ液）が付着した場合は、すぐに水で洗い流すこと。

●シーリングワッシャは再使用しないこと。
●Ｏリングに傷がある場合は交換すること。

●マグネシウムクラッチカバーの場合、塗装の剥がれが確認された場合は、腐食防止の為、速やかに剥がれ面にタッチアップを行うこと。

●ケース合わせ面に付着したガスケット材は除去する。
●分解時ケースの合わせ面を傷つけないようにする。

●エンジン内部やケース内面にゴミ、泥等の異物が入らないように注意する。

　専用工具
　○コンロッドストッパー　　　　　　００―０１―０１
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クラッチ 　７章

標準 使用限度
クラッチスプリングの自由長 ３５.９０ｍｍ ３４.５００ｍｍ

クラッチディスクの厚み 　２.５００ｍｍ
クラッチプレートの歪み 　０.２００ｍｍ
クラッチレバーの遊び １０―２０ｍｍ

シリンダー内径 １２.７５５ｍｍ
ピストン外径 １２.６４５ｍｍ

項目

クラッチ

クラッチマスターシリンダー
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　　　　クラッチ
●クラッチの調整（ワイヤー式）

＜レバーの遊び＞

・クラッチレバーの先端で遊びを点検する。

　遊び：１０～２０ｍｍ

　主な調整は下図のクラッチカバー側のロックナットを

　緩め、アジャストナットを回して行う。

　※湿式の場合

　微調整はハンドル側のロックナットを緩め、アジャス

　トナットを回して行う。

●クラッチレバーの分解及び点検
　クラッチ側のロックナットを緩め、クラッチワイヤー

　を取り外しやすい状態にし、ワイヤーを取り外す。

　フランジボルトを取り外す。

　ハンドルからクラッチレバーＣＯＭＰ．を外し、ロッ
　クナットとスクリューを取り外す。

・取り外したボルトの磨耗、損傷を確認し、異常が

　あれば交換する。

・アジャスタとロックナットを取り外し、点検する。

　
・クラッチレバーの破損、損傷の点検をする。

　

　　　　　　　　　 ワイヤー式

　※乾式の場合

7-2

１０～２０ｍｍ

クラッチケーブルアジャスト

ロックナット

ロックナット アジャストナット

ロックナット

アジャスト
ナット

フランジボルト

アジャスタ

ロックナット

スクリュー

ロックナット

スクリュー

ロックナット
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　　　　クラッチ 　　　　　　　　　 ワイヤー式

●クラッチレバーの組み立て

　取り外した際と逆の手順で組み付ける。

　※摺動部分には必ずグリスを塗布する。
・クラッチレバーの摺動部にグリスを塗布する。

・スクリューの摺動部にグリスを塗布し、クラッチ

　レバーを組み込む。

・アジャスタとロックナットを組み付ける。

・組み立てたクラッチレバーＣＯＭＰ．をハンドルに　

　フランジボルトを使用し、組み付ける。

・湿式の場合

　クラッチレバーの遊びを調整する。

　クラッチカバー側のロックナットを緩め、アジャスト
　ナットを回して行う。

　クラッチケーブルをクラッチレバーＣＯＭＰ．に組み
　込む。

・乾式の場合
　ロックナットを緩め、アジャストボルトを回し、調整す　
　る。

7-3

スクリュー

ロックナット

スクリュー

ロックナット

クラッチレバー

摺動部

アジャスタ

ロックナット

フランジボルト

クラッチ
　ケーブル

クラッチレバー
　　　ＣＯＭＰ．

ロックナット アジャストナット

アジャストボルト

アジャストボルト

ロックナット

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）
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　　　　クラッチ 　　　　　　　　　 　　油圧式

●クラッチ液の交換／エア抜き

＜作業時の注意事項＞
　クラッチ液補給時にゴミや水を混入させない。

　化学変化を防止するために銘柄の異なるクラッチ液を

　混入させない。
　クラッチ液はＤＯＴ４ブレーキフルードを使用するこ

　と。

　クラッチ液は、塗装面を損傷させるので部品類に付着
　させないこと。

　クラッチ液を付着させた場合は、すぐに水で洗い流す

　こと。
　カバーにあるボルトを取り外す。

クラッチ液の抜き取り

　クラッチマスターのカバーを取り外す。
　透明なビニールチューブをクラッチカバーにある、

　ブリーダバルブに取り付ける。

　クラッチマスターシリンダーのクラッチ液が無くな　
　り、ビニールチューブからもクラッチ液が無くなるま

　でクラッチレバーで操作する。

クラッチ液の注入

　ブリーダーバルブに透明なビニールチューブを接続　
　し、容器で受ける。

　ブリーダーバルブを締め、リザーバにクラッチ液を上

　限レベル（写真参考）まで補充する。
　１．クラッチレバーを数回操作し、握ったままの状態

　　 でブリーダーバルブを約１／２回転緩め、再び締

　　 める。
　※ブリーダバルブを締めるまで、クラッチレバーは放

　　さないこと。
　２．クラッチレバーをゆっくり放し、完全に戻ったら、

　　 数秒間放置する。

　３．１．、２．の操作をブリーダバルブからエアが出
　　 なくなるまで繰り返す。

　　ブリーダーバルブを規定トルクで締め付ける。

　　Ｔ＝８Ｎ・ｍ（０．８ｋｇｆ・ｍ）

　エア抜き終了後、クラッチ液（ブレーキ液）を
　リザーバの上限レベル（写真参考）まで補充する。　マスターシリンダーが水平になる様にする。　　　

　カバー、ダイヤフラムを取り外す。
上限レベル

約
６
ｍ
ｍ

上限レベル

約
６

ｍ
ｍ
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ブリーダ
　バルブ ビニール

チューブ

ボルト

カバー

ボルト

カバー

ダイヤフラム
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　ダイヤフラム、カバーを取り付ける。

　ボルトのネジ部にネジロック剤を塗布し、規定トルク
　で締め付ける。

　

●クラッチマスターの分解
・バンジョーボルトを取り外し、クラッチホースを

　取り外す。

　※取り外したシーリングワッシャは再使用しない
　　こと。

・ボルト、カバー、ダイヤフラムを取り外す。

　※クラッチ液注入の作業を参照。
　ハンドルからクラッチマスターを取り外す。

　皿ネジ、ロックナットを取り外し、クラッチレバー

　ＡＳＳＹ．を取り外す。

・ピストンブーツとスプリングを取り外す。

　スナップリングプライヤを使用し、スナップリングを

　取り外す。

・ピストン、スプリングを取り外す。

　※分解した部品はブレーキ液で洗浄し、圧縮空気

　　などで各ポートの通気を確認する。
　※分解した部品はゴミやホコリが付かないよう整

　　理しておくこと。

　　　　クラッチ 　　　　　　　　　 　　油圧式

　クラッチレバーホルダー部分のフランジボルトを緩　

　め、ハンドルからクラッチマスターを取り外す。

7-5

ボルト

カバー

ボルト

カバー

ダイヤフラム

フランジボルト

クラッチホース
バンジョー
　　ボルト

ロックナット

皿ネジ

スプリング

ブーツ

スナップ
リング
プライヤ

スナップリング

マスターシリンダー

ピストン

スプリング

　　注意：必ず規定トルクを守ること。
　　Ｔ＝１Ｎ・ｍ（０．１５ｋｇｆ・ｍ）



CO
PY

●点検

　ピストンカップに劣化、損傷がないか点検する。

　ピストン、マスターシリンダーに傷、かじり、段付き
　磨耗がないか点検する。

　シリンダーの内径を測定する。

　使用限度：１２．７５５ｍｍ以上交換

　ピストンの外径を測定する。

　使用限度：１２．６４５ｍｍ以下交換

●組み立て

　※ピストン、スプリングはセットで交換する。

　※ブーツに劣化、損傷がある場合は新品に交換する。
　※ブーツ内面にシリコングリスを塗布する。

　※各部品にゴミやホコリが付いていないことを確認の

　　上、組み付け作業を行うこと。

・ピストン、ピストンカップにクラッチ液（ブレーキ液）
　を塗布する。

・ピストンスプリングをマスターピストンに取り付け　

　る。
・マスターピストン／スプリング、ワッシャをマスター

　シリンダーに取り付ける。

　スナップリングをマスターシリンダーの溝に取り付け

　る。

　※スナップリングは面取り側を内側に向け、溝に正し
　　く取り付ける。

　ブーツをマスターシリンダーの溝に取り付ける。
　スプリングを取り付ける。

　クラッチレバーＡＳＳＹ．をマスターシリンダーに取

　り付ける。
　皿ネジの摺動部にグリスを塗布する。

　皿ネジを確実に締め付ける。
　皿ネジを取り付け、規定トルクで締め付ける。

　車体に取り付け、クラッチホース、バンジョーボルト
　を取り付ける。

　ブレーキ液を入れエア抜き作業を行う。

　※前項のエア抜きの作業を参照。

　　　　クラッチ 　　　　　　　　　 　　油圧式

7-6

マスターシリンダー

ピストン

スプリング

スナップ
リング
プライヤ

スナップリング

　　注意：必ず規定トルクを守ること。
　　Ｔ＝６Ｎ・ｍ（０．６ｋｇｆ・ｍ）
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ハイドロリッククラッチカバー

＜作業時の注意事項＞
　　クラッチ液は塗装、プラスチック、ゴム面を傷める

　　ので部品類に付着させないこと。

　　バンジョーボルト取り外し時、清潔なウエスで
　　クラッチホース先端を覆い、液漏れ、ほこりの侵入

　　を防止すること。

　ハイドロリックラッチカバーからクラッチリリー

　スピストンＣＯＭＰ．、クラッチリリーススプリング

　を取り外す。

分解

　クラッチカバーからハイドロリッククラッチカバーを
　取り外す。

　ピストンシールとスリーブシリンダーの間からブレー

　キ液は漏れていないか点検を行う。
　漏れがある場合はピストンシールの交換を行う。

　清潔なオイルパンの中にクラッチカバーを置き、ク　

　ラッチレバーを操作して油圧でピストンをシリンダー
　から取り外す。

　バンジョーボルト、シーリングワッシャを取り外す。
　※クラッチホースボルトが外しにくい場合は、ハイド

　　ロリッククラッチカバーをクラッチカバーに仮付け

　　すると作業しやすくなる。
　　クラッチレバーを数回操作し、クラッチ液を排出す

　　る。

●点検

　ピストン、シリンダーの摺動面に傷、かじり、段付き
　磨耗がないか点検する。

　スプリングに損傷、へたりがないか点検する。

　※クラッチリリースピストン、スプリングはセットで
　　交換する。

組み立て

　　組み立ては分解の逆手順で行う。
　　クラッチリリースピストンに新品のピストンシール

　　を取り付ける。

　※ブーツに劣化、損傷がある場合は新品に交換する。
　※各部品にゴミやホコリが付いていないことを確認の

　　上、組み付け作業を行うこと。

　クラッチリリースピストンＣＯＭＰ．、ピストン　　

　シールを取り外す。

　ハイドロリッククラッチカバーのシリンダー部、ク　

　ラッチリリースピストン、スプリングをきれいなク　

　ラッチ液で洗浄し、汚れを除去する。

※ピストンシールにブレーキフルードもしくはラバーグ

　リスを塗る。
※クラッチ液は再使用しないこと。

　　　　クラッチ 　　　　　　　　　 　　油圧式

7-7

N E W
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　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝５Ｎ・ｍ（０．５ｋｇｆ・ｍ）

　　　　クラッチ 　　　　　　　　　 　　油圧式

　クラッチリリーススプリングの小さい側をクラッチリ
　リースピストンＣＯＭＰ．に向けて取り付ける。

　クラッチリリースピストンＣＯＭＰ．のスプリングを
　下側にし、ハイドロリッククラッチカバーに取り付け

　る。

※カバーのシリンダー内部にブレーキフルードもしくは
　ラバーグリスを塗る。

　ハイドロリッククラッチカバーのザグリ部分にシーリ

　ングワッシャ、クラッチホースのバンジョー部、シー
　リングワッシャ、バンジョーボルトの順に組み付け　

　る。

　ブリーダースクリューを取り付け、クラッチ液を

　注入し、エア抜き作業を行う。

　ハイドロリッククラッチカバーをクランクケースカ　

　バーにしっかりをはめ込み取り付ける。

※以上の作業が完了した際、クラッチカバーの取り付け

　作業は、後記に記載しているクラッチカバーの取り付
　けを参照すること。

7-8

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１３．５Ｎ・ｍ（１．４ｋｇｆ・ｍ）

※シーリングワッシャは必ず新品を使用すること。

※前項のクラッチ液注入を参照のこと。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

• @•@Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）



CO
PY

●クラッチカバーの取り外し
　エンジンオイルを排出する。

　キックスターターを取り外す。

　クラッチケーブルのロックナットアジャストナットを
　緩め、クラッチケーブルレシーバーのナットを緩め、

　クラッチレリーズアームを取り外し方向に持ち上げ取

　り外す。

　クラッチカバーについているボルト３点を緩め、

　カバーを取り外す。

　クラッチリフタープレートのボルト４点緩める。
　専用工具:

　コンロッドストッパー：００―０１―０１

　※プレッシャープレート４本のボルトは対角に少しず
　　つ分けて緩める。

・シャフトに付いているエキスターナルサークリップを
　取り外す。

　※エキスターナルサークリップは必要以上に広げない

　　様にして作業を行う。
・以下の部品をＡＳＳＹ．で取り外す。

　・クラッチセンター
　・クラッチディスク５枚

　・クラッチプレート４枚

　・プレッシャープレート

・クラッチアウターについているボルト６本を取り外　
　す。

・クランクケースカバーのボルトを全て緩め、クランク

　ケースカバーを取り外す。
　※クランクケースカバーを取り外した際、ガスケット

　　は必ず除去し、合わせ面は脱脂する。

・プライマリードリブンギアＣＯＭＰ．を取り外す。

　　　　　　　　　 　　　乾式　　　　クラッチ

7-9

エキスターナルサークリップ

プライマリードリブンギアＣＯＭＰ．

ボルト

取り付け方向

クラッチケーブルレシーバー

クラッチレリーズアーム



CO
PY

　　　　　　　　　 　　　乾式　　　　クラッチ
・スラストワッシャ、スラストベアリング、ベアリング

　シートを取り外す。

　※ベアリングシートには方向があるので、組みつけの
　　際注意すること。

●各部の点検
・点検項目に関しては、後記に示す各部品の点検　　　
　（湿式、乾式共通）の項目を参照し、点検する。
・下記写真の丸印で示すクランクケースカバー部分のオ
　イルシールの亀裂や破れを確認する。
※亀裂、破れが発生している場合は、交換する。

　クラッチレリーズピニオン及びクラッチレリーズラッ

　クの点検をする。クラッチレリーズピニオンを回転さ
　せ、クラッチレリーズラックを取り外す。クラッチレ

　リーズピニオン及びクラッチレリーズラックのギヤ部

　分の磨耗や損傷がないか確認する。

　クラッチレリーズピニオンを取り外す場合、ケース

　外面部分のフラットヘッドスクリューを緩め取り外　
　す。

　※フラットヘッドスクリューにはネジ止め剤が塗布　

　　されている。

　クラッチレリーズピニオンを取り外す。
　取り外す際は、クラッチレリーズアームを締め付け、

　プラスチックハンマーで取り外す。

　※必ずカバーや部品が破損しない様ウエス等で保護し
　　ながら作業を行う事。

　プライマリードリブンギヤの点検をする。
　オイルシールの亀裂の破損の確認とベアリングが
　スムーズに回転するか確認する。

　プライマリードリブンギヤの矢印に示す部分の点検を
　行う。この部分はオイルシールと接触する部分で傷、

　磨耗があれば交換する。
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オイルシール

オイルシール

ベアリング

フラットヘッド
　　スクリュー

取り外し方向

確認箇所

レリーズラック

ベアリングシート

スラストベアリング

スラストワッシャ
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・クランクケーズカバーとキックシャフトのオイルシールの
　リップ部分に、グリスを塗布する。

　　　　　　　　　 　　　乾式　　　　クラッチ

　ベアリングシートの上にスラストベアリングを乗せ　

　る。
　※スラストベアリングは組み込み前に必ずオイルを塗

　　布すること。

　スラストベアリングの上にスラストワッシャを乗せ　
　る。

　プライマリードリブンギヤＣＯＭＰ．を取り付ける。
　※オイルシールのリップにグリスを塗布し、ベアリン
　　グ部はオイルを塗布すること。

・クランクケース面を脱脂し、ノックピンと新品のガスケッ
　トを取り付ける。

組み立て
　・プライマリードライブギヤを組み込む。
　　（６章　クランクシャフト、トランスミッション、
　　　　　　　　　　　　　　　　　　キックスターター）

　・ベアリングシートをミッションのメインシャフトに組み
　　込む。
　　※ベアリングシートは表裏があるので、凸凹のある方を
　　　下側にして組み込む。
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オイルシール

ベアリング

プライマリードリブンギヤＣＯＭＰ．

オイルシールリップ部

オイルシールリップ部

GREASE

GREASE

GREASE

ノックピン ガスケット

ノックピン
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　　　　　　　　　 　　　乾式　　　　クラッチ

・以下の部品をＡＳＳＹ．で取り付ける。

　・クラッチセンター
　・クラッチディスク５枚

　・クラッチプレート４枚

　・プレッシャープレート
　※クラッチディスクとクラッチプレートは交互に重ね

　　て取り付ける。

・エキスターナルサークリップを取り付ける。

　※エキスターナルサークリップは必要以上に広げない
　　様にして作業を行う。

　リフタープレートを取り付け、ボルトを締め付ける。

　専用工具:コンロッドストッパー
　　　　　　　　　　　　　　　：００―０１―０１

　クラッチスプリングを取り付ける。

　※クラッチスプリングには取り付け方向は、ありませ

　　ん。

　クラッチカバーを組み込む。
　※ハイドロリッククラッチカバーの組み込み作業を行

　　う場合は、前記に示す指示に従い作業する。

　※ワイヤータイプクラッチカバーの組み込み作業を行

　　う場合は、後記に示す指示に従い作業する。

　※ボルトは対角に徐々に締め付ける。
　※ケースカバー取り付け時にロックナット部のオイル
　　シールが傷つかない様、取り付ける。
　※取り付けした際、オイルシールリップ部からグリス
　　がはみ出た場合、はみ出たグリスは必ずふき取る。

・クラッチアウターを取り付け、ボルト６本を締め付ける。
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オイルシールリップ部

エキスターナルサークリップ

・クランクケースカバーを取り付け、ボルトで締め付ける。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

　※ボルトは対角に徐々に締め付ける。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

　※ボルトは対角線上に均等に締め込む。

プレッシャープレート

クラッチプレート

クラッチセンター

クラッチディスク
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PY　キックスターターアームを取り付け、締め付ける。

　クラッチレリーズピニオンにワッシャを取り付け
　クラッチケーブルをクラッチケーブルレシーバー
　一杯まで締め込みクラッチケーブルをクラッチレリー
　ズアームに取り付けます。アームスプリングとクラッ
　チレリーズアームをクラッチカバーに取り付ける。
　※取り付け方向に押さえ付けて取り付けること。
　※取り付け後は遊びの調整を行うこと。

　クラッチカバーをはめ込みソケットキャップスク　　

　リューで締め付ける。

　クラッチカバーの点検作業を行った際、分解した場合

　は以下の作業を行う。

・クラッチレリーズピニオン写真の矢印部とオイル　　

　シール１０Ｘ１７Ｘ５のリップ部分にグリスを塗布　
　する。

　※オイルシール１０Ｘ１７Ｘ５は交換した際は必ず

　　新品に交換すること。

　フラットヘッドスクリューを組み込む。
　※取り付けの際はネジロック剤を塗布する。

　クラッチレリーズラックにグリスを塗布し、クラッチ

　カバーに取り付ける。

　クラッチケーブルレシーバーを取り付ける。

　　　　クラッチ 　　　　　　　　　 　　　乾式
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グリス塗布

リップ部

フラットヘッド
　　スクリュー

クラッチ
レリーズラック

クラッチ
　ケーブル
　レシーバー

取り付け方向

クラッチケーブルレシーバー

クラッチレリーズアーム

キックスターターアーム

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）
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●クラッチカバーの取り外し
エンジンオイルを排出する。

キックスターターを取り外す。

　　　　クラッチ
・クラッチリフタープレートを取り外す。

・クラッチリフタープレートを止めている６角ボルトを

　対角に数回に分けて緩め、以下の部品を取り外す。
　・６角ボルト（４本）

　・クラッチリフタープレートＣＯＭＰ．

　・クラッチスプリング（４本）

・クラッチケーブルレシーバーのロックナットとア　　

　ジャストナットを緩める。

　ガスケット、ノックピンを取り外す。

※ガスケットをケースから取り外した際、ケースに

　残ったガスケットは合わせ面が傷つかない様、注意し
　ながら除去作業を行う。

・クラッチレリーズアームとケーブルレシーバーを

　取り外しクラッチケーブルレシーバーからクラッチ　
　ケーブルを取り外す。

・クラッチレリーズアームに付いているフランジボルト

　６×２０を取り外し、クラッチレリーズアーム及びク

　ラッチレリーズアームスプリングをクラッチレリーズ
　アームピニオンから取り外す。

・シャフトに付いているエキスターナルサークリッ

　プを取り外す。
※エキスターナルサークリップは必要以上に広げない様

　にして作業を行う。

・クラッチカバーのフランジボルト８本を取り外す。

　※キックスタータースピンドルのオイルシールを損傷
　　させないように注意してクランクケースカバーを取

　　り外す。

　　　　　　　　　 　　　湿式
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ロックナット アジャストナット

アジャストボルト

キックスターターアーム

クラッチスプリング

クラッチリフタープレート

取り外し方向

フランジボルト

クラッチレリーズアーム
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　　　　クラッチ 　　　　　　　　　 　　　湿式

・クラッチセンターをプレートごとクラッチアウターよ

　り取り外す。

・クラッチスペーサーを取り外し、クラッチアウターを
　取り外す。

・クラッチアウターＣＯＭＰ．を取り外したら、ワッ　

　シャ、スラストワッシャ、スラストベアリング、ベア

　リングシートを取り外す。
　※ベアリングシートには方向があるので、組みつけの

　　際注意すること。

クラッチスプリングの点検
　クラッチスプリングの自由長を測定する。

  　使用限度：３４．５ｍｍ

※クラッチスプリング交換時はセットで交換すること。

●クラッチディスクの点検

　クラッチディスクに傷、変色がないか点検する。
　クラッチディスクの厚さを測定する。

　　使用限度：２．５ｍｍ

※クラッチディスク、プレート交換時はセットで交換するこ
　と。

●部品の点検（乾式、湿式共通）
・各部品の点検を行う。

・以下の点検項目は乾式及び湿式の部品点検の共通項目

　を示す。
・乾式及び湿式の専用部品に関しては方式別の項目で記

　載している。
クラッチリフタープレートベアリングの点検

　ベアリングのインナーレースを指で回し、滑らかに回

　るか点検する。インナーレースが滑らかに回らない場
　合は新品に交換する。

クラッチプレートの点検
　クラッチプレートに変色がないか点検する。

　シックネスゲージを使用して定盤上でクラッチプレー

　トの歪みを測定する。

　　使用限度：０．２ｍｍ
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ベアリングシート

スラストベアリング

スラストワッシャ
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●クラッチカバーの点検（湿式）
　キックスタータースピンドル挿入部のオイルシールを

　点検する。シール周辺やリップ部分が損傷している場

　合はオイルシールを交換する。
　クラッチレリーズピニオン部のオイルシールを点検す

　る。オイルシールの損傷やリップ部からオイル漏れが

　確認された場合はオイルシールを交換する。

　クラッチレリーズピニオン及びクラッチレリーズ　　
　ラックの点検をする。クラッチレリーズピニオンを回

　転させ、クラッチレリーズラックを取り外す。クラッ
　チレリーズピニオン及びクラッチレリーズラックのギ

　ヤ部分の磨耗や損傷がないか確認する。

　クラッチレリーズピニオンを取り外す。
　取り外す際は、クラッチレリーズアームを締め付け、

　プラスチックハンマーで取り外す。

　※必ずカバーや部品が破損しない様ウエス等で保護し
　　ながら作業を行う事。

　※この作業を行った場合は必ずオイルシールとフラッ

　　トヘッドスクリューは新品交換すること。

　クラッチレリーズピニオンを取り外す場合、ケース

　内面部分のフラットヘッドスクリューを緩め取り外　

　す。
　※フラットヘッドスクリューには、ネジ止め剤が塗布

　　されている。

　※フラットヘッドスクリューの締め付けトルクを
　　以下に示す。

●スラストベアリングの点検
　スラストベアリングを回転させ滑らかに回転するか確

　認する。

　スラストワッシャやベアリングシートもチェックし、
　段付き磨耗や亀裂、破損がないかを点検する。

●クラッセンター、プレッシャープレートの点検
　クラッチセンターのクラッチプレートによる段付き磨

　耗、損傷がないか点検する。

　プレッシャープレートの磨耗、損傷を点検する。

　　　　クラッチ 　　　　　　　　乾式、湿式　共通
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スラストベアリング

オイルシール

レリーズラック

フラットヘッドスクリュー

取り外し方向

　　注意：必ず規定トルクを守ること。
　　Ｔ＝３５Ｎ・ｍ（３．５ｋｇｆ・ｍ）
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　　　　クラッチ 　　　　　　　　           湿式

　オイル窓を点検する。窓部分からのオイル漏れやガラ

　ス等の破損が確認出来た場合必ず交換する。
※オイル窓を交換する際は必ずネジ部にネジ止め剤を塗

　布し、取り付け作業を行うこと。

※ガスケット及びパッキンは必ず新品を使用すること。

クラッチカバーの点検
　クラッチカバーがマグネシウムの場合、塗装部の剥が

　れの有無を確認し、剥がれがあれば速やかにタッチ　

　アップペイント等で補修（剥がれ部のみの再塗装等）
　を行うこと。

●クラッチアウタの点検

　ベアリングのインナーレースを指で回し、滑らかに回
　るか点検する。またベアリングのアウターレースがリ

　フタープレートにガタなく取り付けられているか点検
　する。インナーレースが滑らかに回らない、アウター

　レースの取り付けにガタがある場合は新品に交換す　

　る。また長穴部（クラッチディスクの突起が入る部　
　分）にクラッチディスクによる段付き磨耗、亀裂、

　損傷がないかを点検する。

　プライマリードリブンギヤの磨耗、損傷を点検する。

※乾式も同様の作業を行う。

　ベアリングシートの上にスラストベアリングを乗せ　

　る。

　※取り付け前にエンジンオイルを塗布する。

●組み立て

・組み付け方向のある部品に関しては、必ず確認し、組
　み込み作業を行うこと。

・クランクシャフトにプライマリードライブギヤを組み

　込む。（クランクシャフトの章）
　ベアリングシートを乗せる。

　※ベアリングシートには裏表があるので、注意して組

　　み込むこと。
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オイル窓
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　スラストベアリングの上にスラストワッシャとワッ　
　シャを乗せる。

・クラッチアウターを取り付ける。
　※クラッチアウターのベアリングには必ずオイルを塗

　　布すること。

・以下の部品をＡＳＳＹ．で取り付ける。
　・クラッチセンター

　・クラッチディスク５枚

　・クラッチプレート４枚
　・プレッシャープレート

　※クラッチディスクとクラッチプレートは交互に重ね

　　て取り付ける。
　※各クラッチディスク、クラッチプレートには必ずオ

　　イルを塗布すること。

　クラッチアウターの上にクラッチスペーサーを取り付
　ける。 ・エキスターナルサークリップを取り付ける。

　※エキスターナルサークリップは必要以上に広げない

　　様にして作業を行う。

　クラッチスプリングを取り付ける。

　※クラッチスプリングには取り付け方向はありませ　

　　ん。

　　　　クラッチ 　　　　　　　　　 　　　湿式

・クラッチカバー取り付け面を脱脂し、ノックピンと
　新品のガスケットを取り付ける。
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ノック
　ピン

ガスケット
ノックピン

プレッシャープレート

クラッチプレート

クラッチセンター

クラッチディスク

　リフタープレートを取り付け、ボルトを締め付ける。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。
　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

　※ボルトは対角線上に均等に締め込む
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　　　　　　　　　 　　　湿式　　　　クラッチ
　クラッチレリーズピニオンにワッシャを取り付け

　クラッチケーブルをクラッチケーブルレシーバー
　一杯まで締め込みクラッチケーブルをクラッチレリー

　ズアームに取りけます。アームスプリングとクラッチ

　レリーズアームをクラッチカバーに取り付ける。
　※取り付け後は遊びの調整を行うこと。

　キックスターターアームを取り付け、締め付ける。

7-19

ロックナット アジャストナット

アジャストボルト

キックスターターアーム

　クラッチカバーを取り付ける。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。
　　Ｔ＝　７Ｎ・ｍ（０．７ｋｇｆ・ｍ）

　　　　　　　　　　（マグネシウムカバーの場合）
　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）　　　　　

　　　　　　　　　　（アルミニウムカバーの場合）
　※ボルトは対角に徐々に締め付ける。
　※ケースカバーをロックナットが傷つかない様、取り付け
　　る。
　※取り付けした際、オイルシールリップ部からグリスが　
　　はみ出た場合、はみ出たグリスは必ずふき取る。
　※マグネシウムカバーの場合、フランジボルトにアルミ　
　　シーリングワッシャを組み付け、取り付ける。

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

　　注意：必ず規定トルクを守ること。

　　Ｔ＝１０Ｎ・ｍ（１．０ｋｇｆ・ｍ）

取り外し方向

フランジボルト

クラッチレリーズアーム
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トラブルシューティング
重　要

○このトラブルシューティングは、すべての故障の原因を示したものではなく、よく起こる故障の原因探求の手助けとなるものを、簡単に示してある。

エンジンが回転しない
●バルブの焼付き
●シリンダー、ピストンの焼付き
●クランクシャフトの焼付き
●コネクティングロッド小端、または大端の焼付き

●カムシャフトの焼付き
●トランスミッションギヤ、ベアリングの焼付き
●キックシャフトリターンスプリングの破損
●キックラチェットギヤの噛合不良

燃料が流れない
●燃料がない
●フュ―エルタップが閉じている
●タンクキャップエアベントの詰り
●フュ―エルタップの詰り
●フュ―エルホースの詰り
●フロートバルブの詰り

オーバーフロー
●フュ―エルレベルが高い

●フロートバルブの摩耗、または異物噛込み
●始動操作不良（スパークプラグがかぶった時は、スロットルを全開にして、キックペダルを
　５回程度ゆっくりと踏み下ろし、スロットルを全開にしてキックする。）

火花が出ない、または弱い
●スパークプラグの汚れ、破損、調整不良
●スパークプラグキャップまたはスパークプラグリード線の不良
●スパークプラグキャップのショート、または接触不良
●スパークプラグの熱価の不適
●クランクシャフトセンサーの不良
●CDI ユニットの不良

●イグニッションコイルの不良
●フライホイールマグネットの損傷
●配線のショートまたは断線

エンジン始動不能及び困難 混合気が不適当
●アイドリングスクリューの調整不良
●スロージェットまたは通路の詰り

●エアクリーナーの詰り、取り付け不良

圧縮圧力が低い
●スパークプラグの緩み
●シリンダーヘッドナットの緩み
●シリンダーナットの緩み
●シリンダー、ピストンの摩耗
●バルブクリアランスの不適

●バルブスプリングの折損
●バルブとシート面の当り不良（バルブの曲がり、歪み、摩耗、カーボンの噛み込み）
●ピストンリングの不良（摩耗、へたり、損傷、）
●ピストンリングとリング溝の隙間過大
●シリンダーヘッドガスケットの損傷
●シリンダーヘッドの歪み
●シリンダーベースガスケットの損傷

低回転時のエンジン不調
火花が弱い
●スパークプラグの汚れ、損傷、調整不良
●スパークプラグキャップまたはスパークプラグリード線の不良
●スパークプラグキャップのショート、または接触不良
●スパークプラグ熱価の不適
●CDI ユニットの不良
●イグニッションコイルの不良
●フライホイールマグネットの損傷

●配線のショートまたは断線

混合気が不適当
●アイドリングスクリューの調整不良
●スロージェットまたはエア通路の詰り
●エアクリーナーエレメントの詰り、取り付け不良
●フュ―エルレベルが高い、または低い
●タンクキャップエアベントの詰り
●フュ―エルタップの詰り

T-1
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圧縮圧力が低い
●スパークプラグの緩み
●シリンダーヘッドナットの緩み
●シリンダーナットの緩み
●シリンダー、ピストンの摩耗
●ピストンリングの不良（摩耗、へたり、損傷、）
●ピストンリングとリング溝の隙間過大

●シリンダーヘッドガスケットの損傷
●シリンダーヘッドの歪み
●シリンダーベースガスケットの損傷
●バルブクリアランスの不適
●バルブスプリングの折損
●バルブとシート面の当り不良（バルブの曲がり、歪み、摩耗、カーボンの噛み込み）

その他
●CDI ユニットの不良
●エンジンオイルの粘度が高い
●ブレーキの引きずり
●エンジンオイルレベルが高い

高回転時のエンジン不調または出力不足
失火する
●スパークプラグの汚れ、損傷、調整不良
●スパークプラグキャップまたはスパークプラグリード線の不良
●スパークプラグキャップのショート、または接触不良
●スパークプラグ熱価の不適
●CDI ユニットの不良
●イグニッションコイルの不良

●フライホイールマグネットの損傷
●配線のショートまたは断線

混合気が不適当
●タンクキャップエアベントの詰り
●フュ―エルタップの詰り
●フュ―エルホースの詰り

圧縮圧力が低い

●スパークプラグの緩み
●シリンダーヘッドナットの緩み
●シリンダーナットの緩み
●シリンダー、ピストンの摩耗
●ピストンリングの不良（摩耗、へたり、損傷、）
●ピストンリングとリング溝の隙間過大
●シリンダーヘッドガスケットの損傷
●シリンダーヘッドの歪み
●シリンダーベースガスケットの損傷

●バルブクリアランスの不適
●バルブスプリングの折損
●バルブとシート面の当り不良（バルブの曲がり、歪み、摩耗、カーボンの噛み込み）

エンジンの回転が上がらない
●フュ―エルレベルが高い、または低い

●メインジェットの詰り
●スロットルバルブが全開にならない
●エアクリーナーエレメントの詰り
●マフラーの詰り
●燃料への水や異物の混入
●シリンダー排気孔の塞がり
●ブレーキの引きずり
●クラッチの滑り
●オーバーヒート

●エンジンオイルレベルが高い
●エンジンオイルの粘度が高い
●クランクシャフトベアリングの摩耗または損傷

トラブルシューティング

混合気が不適当
●メインジェットの詰り、または番手不適当
●ジェットニードルまたはニードルジェットの摩耗
●ジェットニードルクリップ段数の位置違い
●フュ―エルレベルが高い、または低い
●エア通路の詰り
●エアクリーナーエレメントの詰り、取り付け不良

●燃料系統の詰り
●燃料への水や異物の混入
●タンクキャップエアベントの詰り

ノッキング
●燃焼室にカーボン堆積
●燃料の品質不良
●スパークプラグの熱価の不適
●CDI ユニットの不良

T-2
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オーバーヒート

失火する

●スパークプラグの汚れ、損傷、調整不良
●スパークプラグ熱価の不適
●CDI ユニットの不良

混合気が不適当
●メインジェットの詰り、または番手不適当
●フュ―エルレベルの低過ぎ
●キャブレターホルダーの緩み
●エアクリーナーエレメントの詰り、取り付け不良
●エアダクトからの空気漏れ

圧縮圧力が高い

●燃焼室にカーボン堆積

潤滑が不十分
●エンジンオイルレベルが低い
●エンジンオイルの品質不良

クラッチの作動不良
クラッチの滑り
●クラッチケーブルの調整不良
●クラッチインナーケーブルの引っかかり
●クラッチプレートの摩耗、または歪み
●クラッチスプリングの折損、へたり
●クラッチレリーズ機構の不良
●クラッチアウターの偏摩耗

クラッチの切れ不良

●クラッチレバーの遊びが大きい
●クラッチプレートの歪み、または荒れ
●クラッチスプリングの張力不均一
●エンジンオイルの劣化
●エンジンオイルの粘度が高い
●エンジンオイルレベルが高い
●クラッチハウジングの焼付き
●クラッチレリーズ機構の不良
●クラッチアウターの偏摩耗

変速不良
ギヤが入らない、シフトペダルの戻り不良
●クラッチが切れない
●シフトフォークの曲がり、または焼付き
●ギヤの焼付き
●シフトリターンスプリングのへたり、または折損
●シフト外部機構のアームの折損
●シフトドラムの破損

ギヤが抜ける
●シフトフォークの摩耗
●ギヤ溝の摩耗
●ギヤドッグ、ドッグ孔の摩耗
●シフトドラム溝の摩耗

●シフトフォークガイドピンの摩耗

エンジン異音

ノッキング
●CDI ユニットの故障

●燃焼室にカーボン堆積
●燃料の品質不良
●スパークプラグの熱価の不適
●オーバーヒート

ピストンスラップ音
●ピストンとシリンダーのクリアランスが大きい

●シリンダー、ピストンの摩耗
●コネクティングロッドの曲がり
●ピストンピン、ピストンピン孔の摩耗

バルブ異音
●バルブクリアランスの不適
●バルブスプリングの損傷またはへたり
●カムシャフトの摩耗

トラブルシューティング
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その他
●コネクティングロッド大端または小端のクリアランスが大きい
●ピストンリングの摩耗、へたり、折損
●ピストンの焼付き、損傷

●シリンダーヘッドガスケット部の漏れ
●マフラーのシリンダーヘッド取り付け部の漏れ
●クランクシャフトの振れが大きい
●エンジン取り付け部の緩み
●クランクシャフトベアリングの摩耗
●プライマリーギヤの摩耗、破損
●カムチェーンの摩耗
●フライホイールマグネットの緩み

駆動系統の異音
クラッチ音
●クラッチハウジングギヤの摩耗

●クラッチハウジングギヤの歯面に異物の噛込み

トランスミッション音
●ベアリングの摩耗、または損傷
●トランスミッションギヤの摩耗、または欠け
●ギヤの歯面に金属片の噛込み
●エンジンオイルの不足または粘度が低い
●キックラチェットギヤの噛合い不良

トラブルシューティング
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spec.+R with Twin Spark+R

Engine Complete
   PARTS  LIST

　パーツリストのご使用について
●補修部品のご注文の資料としてお使い下さい。
●部品注文は部品番号にてご注文下さい。　（部品番号以外での注文はお断りしております。）
●このパーツリストはオプション選択のパーツも記載しております。注文間違いの無い様、ご使用のタイプを確認の上ご注文下さい。

●部品は変更される可能性があります。使用部品は、エンジン打刻号機にて管理しております。部品番号が複数ある場合エンジン号機の
　Noの初号機、終号機を確認の上、部品番号でご注文下さい。
●部品は、単品出荷出来ない部品がございます。単品出荷出来ない部品はセットにての部品番号になります。予めご了承下さい。
●部品ご注文は、お買い求め頂いたスペシャルパーツ武川販売店でご注文下さい。

シリンダーヘッド/カムシャフト・・・・・・・・

シリンダー/ピストン/クランクシャフト・・・・

Ｒ.クランクケースカバー・・・・・・・・・・・

クラッチ・・・・・・・・・・・・・・・・・・・

クランクケース/オイルポンプ・・・・・・・・・

テンショナー/カムチェーン・・・・・・・・・・

トランスミッション・・・・・・・・・・・・・・

キックスタータースピンドル・・・・・・・・・・

シフトドラム/シフトフォーク・・・・・・・・・

ジェネレーターカバー・・・・・・・・・・・・・

イグニッションコイル・・・・・・・・・・・・・

インレットパイプ・・・・・・・・・・・・・・・

目　　　次

･※マークはオプション部品を示しています。

･部品入数は表記の部品番号の部品の構成数を示しています。
　例（部品入数が2となっている場合は、その部品番号で発注すると
　　　2個入りになります。2SETとなっている場合は、図の表記の　
　　　セットが2セット入りとなります。）　

･使用個数はその部品の使用数を示しています。

･部品番号表記が無い部品は出荷出来ない部品を示しています。

P2 -P10
P11-P12
P13-P16
P17-P20
P21
P22
P23-P30
P31
P32-P37
P38
P39
P40
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シリンダーヘッド/ カムシャフト (+R)

7

43
42

48

44

45

41

40

1

46

19

19 19

19

15

16

12

17 17

10
4

3

38 39

8

5

25

24

9

6

13

17

18

17
45

44
43

42

48

41

40

4947

50 52
51

14

11
14

17 17

55

21
22

21

21
20

22

22
22

35

34

33

33
34

23

2

2

54 37 53

17

17

17

17

17

17
18

19

19

19

19

26

27
28

29
30
31

32

番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 S P / H - 4 S M - T 0 0 0 シリンダ ー ヘ ッドサ ブ A S S Y 1 1
2 1 4 4 3 1 - S P H - T 0 0 ロッカー ア ー ム C O M P 2 1
3 1 4 4 5 1 - 4 S M - T 0 0 ロッカー ア ー ム シ ャフト IN 1 1
4 0 0 0 - 0 3 - 1 1 3 ロッカー ア ー ム シ ャフト E X 1 1
5 0 0 0 - 0 8 - 0 0 3 カム ス プ ロケ ット 1 1
6 0 0 0 - 0 3 - 0 6 3 カム ギ ヤ ワ ッシ ャ 1 1 S E T 4 S M - 1 0 1 9 8
7 0 0 0 - 0 8 - 0 1 1 ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 5 X 1 2 2 4
8 0 0 0 - 0 8 - 0 1 0 カム シ ャフトサ ー クリップ 1 3
9 0 0 0 - 0 3 - 1 2 6 左 サ イドカバ ー 1 1 S E T 4 S M - 1 0 0 0 1 4 S M - 1 0 1 9 8

1 0 0 0 0 - 0 3 - 0 6 9 ブリー ザ ー キ ャップ 1 1 S E T
1 1 0 0 0 - 0 3 - 0 7 0 インス ペ クシ ョンキ ャップ 1 1 S E T
1 2 0 0 0 - 0 3 - 1 2 7 右 サ イドカバ ー 1 1 S E T
1 3 0 0 0 - 1 3 - 0 7 1 左 サ イドカバ ー O - リング 1 5
1 4 0 0 0 - 1 3 - 0 6 1 インス ペ クシ ョンキ ャップ O - リング 1 2
1 5 0 9 - 0 7 1 - 0 3 9 O - リング  S - 1 5 1 4
1 6 0 0 0 - 1 3 - 0 7 2 右 サ イドカバ ー O - リング 1 5
1 7 0 0 0 - 0 3 - 0 5 9 ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 5 X 1 5 6 4
1 8 ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 5 X 1 0 1
1 9 0 0 0 - 0 3 - 0 6 0 ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 5 X 1 2 4 4

56

36

13

14

1415

16
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
2 0 銅 シー リング ワ ッシャ 1
2 1 シー リング ワ ッシャ 3
2 2 キ ャップナ ット M 7 4
2 3 B W - 0 0 - 0 0 0 8 ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 6 X 1 8 1 4
2 4 0 0 0 - 0 3 - 0 9 2 ノックピン 8X 1 2 1 3
2 5 0 1 - 0 8 - 0 0 1 2 ※ カム シ ャフト S - 1 2 1 1 ※ S - 1 2  (ｵﾌ ﾟｼ ｮﾝ )  STD 4 S M - 1 0 1 9 8

0 1 - 0 8 - 0 0 1 5 ※ カム シ ャフト S - 1 5 1 1 ※ S - 1 5  (ｵﾌ ﾟｼ ｮﾝ )  STD
0 1 - 0 8 - 0 0 2 0 ※ カム シ ャフト S - 2 0 1 1 ※ S - 2 0  (ｵﾌ ﾟｼ ｮﾝ )  STD
0 1 - 0 8 - 0 0 2 5 ※ カム シ ャフト S - 2 5 1 1 ※ S - 2 5  (ｵﾌ ﾟｼ ｮﾝ )  STD 4 S M - 1 0 1 9 8
0 1 - 0 8 - 0 0 3 0 ※ カム シ ャフト S - 3 0 1 1 ※ S - 3 0  (ｵﾌ ﾟｼ ｮﾝ )  STD
0 1 - 0 8 - 0 0 3 5 ※ カム シ ャフト S - 3 5 1 1 ※ S - 3 5  (ｵﾌ ﾟｼ ｮﾝ )  STD

2 6 0 1 - 0 8 - 0 1 0 1 カム シ ャフトキ ット S - 1 2 D 1 S E T
0 1 - 0 8 - 0 1 0 2 カム シ ャフトキ ット S - 1 5 D 1 S E T
0 1 - 0 8 - 0 1 0 3 カム シ ャフトキ ット S - 2 0 D 1 S E T
0 1 - 0 8 - 0 1 0 4 カム シ ャフトキ ット S - 2 5 D 1 S E T
0 1 - 0 8 - 0 1 0 5 カム シ ャフトキ ット S - 3 0 D 1 S E T
0 1 - 0 8 - 0 1 0 6 カム シ ャフトキ ット S - 3 5 D 1 S E T

2 7 1 4 1 0 0 - 2 S M - T 0 0 カム シ ャフト S - 1 2 D 1 1 　 S - 1 2 D  ( C R F 標 準 ) 4 S M - 1 0 2 0 4
1 4 1 0 0 - 2 S M - T 1 0 カム シ ャフト S - 1 5 D 1 1 ※ S - 1 5 D  (ｵﾌ ﾟｼｮﾝ )  

シリンダーヘッド/ カムシャフト (+R)
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
2 7 1 4 1 0 0 - 2 S M - T 2 0 カム シ ャフト S - 2 0 D 1 1 ※ S - 2 0 D  (ｵﾌ ﾟｼｮﾝ )  

1 4 1 0 0 - 2 S M - T 3 0 カム シ ャフト S - 2 5 D 1 1 　 S - 2 5 D  (モンキ ー 標 準 ) 4 S M - 1 0 2 0 4
1 4 1 0 0 - 2 S M - T 4 0 カム シ ャフト S - 3 0 D 1 1 ※ S - 3 0 D  (ｵﾌ ﾟｼｮﾝ )  
1 4 1 0 0 - 2 S M - T 6 0 カム シ ャフト S - 3 5 D 1 1 ※ S - 3 5 D  (ｵﾌ ﾟｼｮﾝ )  

2 8 1 4 1 0 3 - S P H - T 1 0 ウ エイト 1 1 4 S M - 1 0 2 0 4
2 9 1 4 1 0 6 - S P H - T 0 0 カム ス プ ロケ ットワ ッシ ャ 1 1 4 S M - 1 0 2 0 4
3 0 1 4 1 0 4 - K L 3 - T 0 0 プレー ト 1 1 4 S M - 1 0 2 0 4
3 1 0 0 0 - 0 3 - 1 3 9 ス ナ ップリング  6 m m 1 5 4 S M - 1 0 2 0 4
3 2 1 1 1 3 4 - S P H - T 1 0 L .シリンダ ー ヘ ッドサ イドカバ ー 1 1 4 S M - 1 0 2 0 4
3 3 0 0 0 - 0 3 - 1 1 4 タペ ットアジャス テ ィング ス クリュー 2 1
3 4 0 0 0 - 0 3 - 1 1 5 タペ ットアジャス テ ィング ナ ット 2 1
3 5 0 1 - 0 0 0 - 0 0 3 6 ヘ ッドナ ット& シ ー リング ワ ッシャセ ット 1 S E T
3 6 0 1 - 1 3 - 8 0 0 2 O - リング S E T 3 S E T
3 7 0 0 0 - 0 3 - 0 6 0 右 サ イドカバ ー ス クリュー セ ット 1 S E T
3 8 1 4 7 1 1 - 4 S M - T 0 1 インテイクバ ル ブ 1 1
3 9 1 4 7 2 1 - 4 S M - T 0 1 エキ ゾー ス トバ ル ブ 1 1
4 0 0 0 0 - 0 3 - 0 5 5 バ ル ブ ス プ リング ア ウ ター シー ト 2 2
4 1 0 0 0 - 0 3 - 0 6 4 バ ル ブ ス テ ム シ ー ル 2 2
4 2 バ ル ブ ス プ リング ア ウ ター 2
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
4 3 バ ル ブ ス プ リング インナ ー 2
4 4 0 1 - 1 2 - 0 8 4 バ ル ブ ス プ リング リテー ナ ー 2 2
4 5 0 0 0 - 0 3 - 0 5 6 バ ル ブコッター 4 4
4 6 0 0 0 - 0 3 - 0 9 8 O / S バ ル ブ ガ イドセ ット IN 1 1 S E T
4 7 0 0 0 - 0 3 - 0 9 9 O / S バ ル ブ ガ イドセ ット E X 1 1 S E T
4 8 0 1 - 1 2 - 0 1 0 1 バ ル ブ ス プ リング セ ット 1 S E T
4 9 0 0 0 - 0 3 - 0 5 7 ス タットボ ル ト 6 X 3 2 2 2
5 0 N T N - 6 9 0 2 Z ラジアル ボ ー ル ベ ア リング 1 1
5 1 0 0 0 - 1 3 - 0 9 0 C 型 リング 1 3
5 2 0 1 - 0 0 0 - 0 0 5 8 ラジアル ボ ー ル ベ ア リング ＆ C 型 リング 1 S E T
5 3 0 0 0 - 0 3 - 0 6 0 左 サ イドカバ ー ス クリュー セ ット 1 S E T 1 S E T
5 4 0 0 0 - 0 3 - 0 5 9 インス ペ クシ ョンキ ャップ ス クリュー セ ット 1 S E T 1 S E T
5 5 N G K - C R 8 H S A ス パ ー クプラグ 1 1
5 6 0 0 0 - 0 3 - 1 4 0 ツマ ミネ ジ  3 X 2 8 1 1 4 S M - 1 0 2 0 4
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 S P / H - 4 S M - T 1 0 0 シリンダ ー ヘ ッドサ ブ A S S Y 1 1 ツインス パ ー ク
2 1 4 4 3 1 - S P H - T 0 0 ロッカー ア ー ム C O M P 2 1
3 1 4 4 5 1 - 4 S M - T 0 0 ロッカー ア ー ム シ ャフト IN 1 1
4 0 0 0 - 0 3 - 1 1 3 ロッカー ア ー ム シ ャフト E X 1 1
5 0 0 0 - 0 8 - 0 0 3 カム ス プ ロケ ット 1 1
6 0 0 0 - 0 3 - 0 6 3 カム ギ ヤ ワ ッシ ャ 1 1 S E T
7 0 0 0 - 0 8 - 0 1 1 ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 5 X 1 2 2 4
8 0 0 0 - 0 8 - 0 1 0 カム シ ャフトサ ー クリップ 1 3
9 0 0 0 - 0 3 - 1 2 8 左 サ イドカバ ー 1 1 S E T

1 0 0 0 0 - 0 3 - 0 6 9 ブリー ザ ー キ ャップ 1 1 S E T
1 1 0 0 0 - 0 3 - 0 7 0 インス ペ クシ ョンキ ャップ 1 1 S E T
1 2 0 0 0 - 0 3 - 1 2 7 右 サ イドカバ ー 1 1 S E T
1 3 1 2 3 9 6 - S P H - T 0 0 左 サ イドカバ ー O - リング 1 1
1 4 0 0 0 - 1 3 - 0 6 1 インス ペ クシ ョンキ ャップ O - リング 1 2
1 5 0 9 - 0 7 1 - 0 3 9 O - リング  S - 1 5 1 4
1 6 0 0 0 - 1 3 - 0 7 2 右 サ イドカバ ー O - リング 1 5
1 7 0 0 0 - 0 3 - 0 5 9 ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 5 X 1 5 4 4 4 S M - 1 0 1 9 8

ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 5 X 1 5 6 4 4 S M - 1 0 2 0 4
1 8 ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 5 X 2 0 2
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 9 0 0 0 - 0 3 - 0 6 0 ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 5 X 1 2 6 4 4 S M - 1 0 1 9 8

ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 5 X 1 2 4 4 4 S M - 1 0 2 0 4
2 0 B W - 0 0 - 0 0 4 9  ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 5 X 2 2 2 4 4 S M - 1 0 2 0 4
2 1 銅 シー リング ワ ッシャ 1
2 2 シー リング ワ ッシャ 3
2 3 キ ャップナ ット M 7 4
2 4 B W - 0 0 - 0 0 0 8 ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 6 X 1 8 1 4
2 5 0 0 0 - 0 3 - 0 9 2 ノックピン 8X 1 2 1 3
2 6 0 1 - 0 8 - 0 0 1 2 ※ カム シ ャフト S - 1 2 1 1 ※ S - 1 2  (ｵﾌ ﾟｼ ｮﾝ )

0 1 - 0 8 - 0 0 1 5 ※ カム シ ャフト S - 1 5 1 1 ※ S - 1 5  (ｵﾌ ﾟｼ ｮﾝ )
0 1 - 0 8 - 0 0 2 0 ※ カム シ ャフト S - 2 0 1 1 ※ S - 2 0  (ｵﾌ ﾟｼ ｮﾝ )
0 1 - 0 8 - 0 0 2 5    カム シャフト S - 2 5 1 1 ※ S - 2 5  (ｵﾌ ﾟｼ ｮﾝ ) 4 S M - 1 0 1 9 8
0 1 - 0 8 - 0 0 3 0 ※ カム シ ャフト S - 3 0 1 1 ※ S - 3 0  (ｵﾌ ﾟｼ ｮﾝ )
0 1 - 0 8 - 0 0 3 5 ※ カム シ ャフト S - 3 5 1 1 ※ S - 3 5  (ｵﾌ ﾟｼ ｮﾝ )

2 7 0 1 - 0 8 - 0 1 0 1 カム シ ャフトキ ット S - 1 2 D 1 S E T
0 1 - 0 8 - 0 1 0 2 カム シ ャフトキ ット S - 1 5 D 1 S E T
0 1 - 0 8 - 0 1 0 3 カム シ ャフトキ ット S - 2 0 D 1 S E T
0 1 - 0 8 - 0 1 0 4 カム シ ャフトキ ット S - 2 5 D 1 S E T
0 1 - 0 8 - 0 1 0 5 カム シ ャフトキ ット S - 3 0 D 1 S E T
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
2 7 0 1 - 0 8 - 0 1 0 6 カム シ ャフトキ ット S - 3 5 D 1 S E T
2 8 1 4 1 0 0 - 2 S M - T 0 0 カム シ ャフト S - 1 2 D 1 1 　 S - 1 2 D  ( C R F 標 準 ) 4 S M - 1 0 2 0 4

1 4 1 0 0 - 2 S M - T 1 0 カム シ ャフト S - 1 5 D 1 1 ※ S - 1 5 D  (ｵﾌ ﾟｼｮﾝ )  
1 4 1 0 0 - 2 S M - T 2 0 カム シ ャフト S - 2 0 D 1 1 ※ S - 2 0 D  (ｵﾌ ﾟｼｮﾝ )  
1 4 1 0 0 - 2 S M - T 3 0 カム シ ャフト S - 2 5 D 1 1 　 S - 2 5 D  (モンキ ー 標 準 ) 4 S M - 1 0 2 0 4
1 4 1 0 0 - 2 S M - T 4 0 カム シ ャフト S - 3 0 D 1 1 ※ S - 3 0 D  (ｵﾌ ﾟｼｮﾝ )  
1 4 1 0 0 - 2 S M - T 6 0 カム シ ャフト S - 3 5 D 1 1 ※ S - 3 5 D  (ｵﾌ ﾟｼｮﾝ )  

2 9 1 4 1 0 3 - S P H - T 1 0 ウ エイト 1 1 4 S M - 1 0 2 0 4
3 0 1 4 1 0 6 - S P H - T 0 0 カム ス プ ロケ ットワ ッシ ャ 1 1 4 S M - 1 0 2 0 4
3 1 1 4 1 0 4 - K L 3 - T 0 0 プレー ト 1 1 4 S M - 1 0 2 0 4
3 2 0 0 0 - 0 3 - 1 3 9 ス ナ ップリング  6 m m 1 5 4 S M - 1 0 2 0 4
3 3 1 2 3 4 1 - S P H - T 1 1 L .シリンダ ー ヘ ッドサ イドカバ ー 1 1 4 S M - 1 0 2 0 4
3 4 0 0 0 - 0 3 - 1 1 4 タペ ットアジャス テ ィング ス クリュー 2 1
3 5 0 0 0 - 0 3 - 1 1 5 タペ ットアジャス テ ィング ナ ット 2 1
3 6 0 1 - 0 0 0 - 0 0 3 6 ヘ ッドナ ット& シ ー リング ワ ッシャセ ット 1 S E T
3 7 0 1 - 1 3 - 8 0 0 4 O - リング セ ット 3 S E T
3 8 0 0 0 - 0 3 - 0 9 4 左 サ イドカバ ー ス クリュー セ ット 1 S E T
3 9 0 0 0 - 0 3 - 0 9 5 ノックピン 7X 1 0 2 2
4 0 1 2 3 5 1 - S P H - T 0 0 ス パ ー クプラグ ス リー ブ 1 1
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
4 1 0 0 0 - 0 3 - 0 7 5 プラグ ス リー ブO - リング 1 3
4 2 1 4 7 1 1 - 4 S M - T 0 1 インテイクバ ル ブ 1 1
4 3 1 4 7 2 1 - 4 S M - T 0 1 エキ ゾー ス トバ ル ブ 1 1
4 4 0 0 0 - 0 3 - 0 5 5 バ ル ブ ス プ リング ア ウ ター シー ト 2 2
4 5 0 0 0 - 0 3 - 0 6 4 バ ル ブ ス テ ム シ ー ル 2 2
4 6 バ ル ブ ス プ リング ア ウ ター 2
4 7 バ ル ブ ス プ リング インナ ー 2
4 8 0 1 - 1 2 - 0 8 4 バ ル ブ ス プ リング リテー ナ ー 2 2
4 9 0 0 0 - 0 3 - 0 5 6 バ ル ブコッター 4 4
5 0 0 0 0 - 0 3 - 0 9 8 O / S バ ル ブ ガ イドセ ット IN 1 S E T
5 1 0 0 0 - 0 3 - 0 9 9 O / S バ ル ブ ガ イドセ ット E X 1 S E T
5 2 0 1 - 1 2 - 0 1 0 1 バ ル ブ ス プ リング セ ット 1 S E T
5 3 0 0 0 - 0 3 - 0 5 7 ス タットボ ル ト 6 X 3 2 2 2
5 4 N T N - 6 9 0 2 Z ラジアル ボ ー ル ベ ア リング 1 1
5 5 0 0 0 - 1 3 - 0 9 0 C 型 リング 1 3 S E T
5 6 0 1 - 0 0 0 - 0 0 5 8 ラジアル ボ ー ル ベ ア リング ＆ C 型 リング 1 S E T
5 7 N G K - E R 8 E H ス パ ー クプラグ 1 1
5 8 0 0 0 - 0 3 - 0 5 9 インス ペ クシ ョンキ ャップ ス クリュー セ ット 1 S E T 1 S E T
5 9 0 0 0 - 0 3 - 0 6 0 右 サ イドカバ ー ス クリュー セ ット 1 S E T
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
6 0 0 0 0 - 0 3 - 1 4 1 左 サ イドカバ ー ス クリュー セ ット 1 S E T
6 1 N G K - C R 8 H S A ス パ ー クプラグ 1 1
6 2 0 0 0 - 0 3 - 1 4 0 ツマ ミネ ジ  3 X 2 8 1 1 4 S M - 1 0 2 0 4
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シリンダー / ピストン / クランクシャフト
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 1 2 1 0 8 - 4 V S - T 0 0 C シリンダ ー   5 6 φ 1 1 1 2 5 c c   5 6 φ

1 2 1 0 9 - 4 V L - T 0 0 C シリンダ ー   5 7 φ 1 1 1 3 8 c c   5 7 φ 4 S M - 1 0 2 2 4
2 1 2 1 0 9 - 4 H L - T 0 0 C シリンダ ー   5 7 φ 1 1 1 3 8 c c   5 7 φ 4 S M - 1 0 2 2 5 ～
3 1 2 2 5 1 - P 3 V - T 2 0 シリンダ ー ヘ ッドガ ス ケ ット 1 1 1 2 5 c c   5 7 φ

1 2 2 5 1 - P 3 V - T 2 0 - T 0 シリンダ ー ヘ ッドガ ス ケ ット 1 1 1 3 8 c c   5 8 φ
4 1 2 1 9 1 - 4 V P - T 0 0 シリンダ ー ガ ス ケ ット 1 1
5 0 0 0 - 1 3 - 0 1 8 ラバ ー パ ッキ ン　（ブ ラック） 1 2
6 ノックピン　8 X 1 4 2
7 ノックピン　8 X 1 2 2
8 B W - 0 0 - 0 0 1 5 ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 6 X 2 0 1 1 0
9 1 3 1 0 8 - 4 S M - T 0 0 ピス トン  5 6 φ 1 1 1 2 5 c c   5 6 φ + R

1 3 1 0 8 - 4 S M - T 1 0 ピス トン  5 6 φ ツインス パ ー ク　　 1 1 1 2 5 c c   5 6 φ ﾂ ｲ ﾝ ｽ ﾊ ﾟｰｸ
0 0 0 - 0 2 - 1 3 4 ピス トン  5 7 φ  ( 1 3X36  ピストンピン付 ) 1 1 S E T 1 3 8 c c   5 7 φ 4 S M - 1 0 1 4 4
1 3 1 0 9 - 4 S M - T 2 0 ピス トン  5 7 φ 　　 1 1 1 3 8 c c   5 7 φ 4 S M - 1 0 1 5 5 ～

1 0 0 1 - 1 5 - 0 2 0 ピス トンリング セ ット (1st ,2nd ,O il) 1 1 S E T 1 2 5 c c   5 6 φ
0 1 - 1 5 - 0 1 7 ピス トンリング セ ット (1st ,2nd ,O il) 1 1 S E T 1 3 8 c c   5 7 φ

1 1 1 3 1 1 1 - G E F - T 0 0 ピス トンピン  13X 3 6 1 1 1 2 5 c c   
1 1 1 3 8 c c  4 S M - 1 0 1 5 5 ～

1 3 1 1 2 - 1 6 5 - T 0 1 ピス トンピン  13X 3 8 .5 1 1 1 3 8 c c   4 S M - 1 0 1 4 4
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 2 0 0 0 - 0 2 - 1 2 0 ピス トンピンサ ー クリップ 2 6
1 3 0 1 - 1 0 - 0 0 7 1 T クランクシャフトC O M P   5 0 m m ( 3 B ) 1 1 1 2 5 c c  5 0 m m  3 点 支 持   

0 1 - 1 0 - 0 0 9 1 T クランクシャフトC O M P   5 4 m m ( 3 B ) 1 1 1 3 8 c c  5 4 m m  3 点 支 持   
1 4 0 1 - 1 0 - 0 0 7 1 クランクシャフトC O M P   5 0 m m ( 2 B ) 1 1 1 2 5 c c  5 0 m m  2 点 支 持   
1 5 0 0 0 - 1 0 - 0 0 1 0 ラジアル ボ ー ル ベ ア リング 1 1  3 点 支 持   
1 6 0 0 0 - 1 0 - 0 0 0 5 ラジアル ボ ー ル ベ ア リング 1 1

2 1 1 2 5 c c  5 0 m m  2 点 支 持   
1 7 1 4 3 1 1 - 0 3 5 - T 0 0 タイミング ス プ ロケ ット 1 1
1 8 9 0 0 0 0 - 1 2 0 F N - 1 .2 5 フランジナ ット　M 1 2 - P 1 .25 1 1  3 点 支 持   
1 9 0 0 0 - 1 0 - 0 0 0 7 ウ ッドラフキ ー 1 1
2 0 0 1 - 0 2 - 8 2 4 2 ピス トンセ ット  5 6 φ 1 S E T 1 2 5 c c   5 6 φ + R

0 1 - 0 2 - 8 2 4 3 ピス トンセ ット  5 6φ ツインス パ ー ク 1 S E T 1 2 5 c c   5 6 φ ﾂ ｲ ﾝ ｽ ﾊ ﾟｰｸ
0 1 - 0 2 - 8 2 4 5 ピス トンセ ット  5 7 φ 1 S E T 1 3 8 c c   5 7 φ

2 1 0 0 0 - 1 3 - 0 7 8 ガ ス ケ ットB セ ット 1 2 5 c c 1 S E T 1 2 5 c c   5 7 φ
0 0 0 - 1 3 - 0 8 5 ガ ス ケ ットB セ ット 1 3 8 c c 1 S E T 1 3 8 c c   5 8 φ

2 2 0 0 0 - 0 3 - 0 5 1 ノックピンセ ット 1 S E T
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 R .クランクケ ー ス カバ ー C O M P 　 1 A L ,B R ,SI ,B  
2 1 5 4 1 3 - 1 8 1 - T 0 0 オ イル フィル ター ス プ リング 1 1
3 2 1 2 5 3 - 2 2 オ イル フィル ター 1 1
4 2 1 2 5 3 - 2 3 O - リング 　4 0 m m 1 1
5 1 5 4 1 2 - G E F - T 2 0 オ イル フィル ター カバ ー 1 1
6 B W - 0 0 - 0 0 6 0 フランジボ ル ト　M 6 X 1 6 1 6
7 0 9 - 0 6 - 0 1 2 1 ホ ー ル キ ャップ 1 1
8 0 0 0 - 1 3 - 0 5 2 O - リング 　3 0 m m 1 1
9 2 1 2 5 3 - 4 5 オ イル シ ー ル  1 0 X 1 7 X 5 1 1

1 0 2 3 2 6 1 - 2 8 B - T 0 0 クラッチ レリー ズ ピニオ ン 1 1
1 1 B W - 0 0 - 0 0 0 6 フラットヘ ッドス クリュー 　M 4 X 1 0 1 1 0
1 2 2 1 2 5 3 - 3 8 クラッチ レリー ズ ラック 1 1
1 3 2 1 2 5 3 - 4 3 オ イル シ ー ル  1 3 . 5X24X5 1 1
1 4 2 1 2 5 3 - 4 2 オ イル ポ ットウ ィンドー セ ット 1 S E T 1 S E T
1 5 1 5 4 1 1 - G E F - T 0 0 サ ー モ ス タットホ ー ル キ ャップ 1 1
1 6 0 9 - 0 7 1 - 0 3 9 O - リング 　1 5 m m 1 4
1 7 0 9 - 0 7 1 - 0 1 5 シー リング ワ ッシャ 2 10
1 8 0 0 0 - 1 3 - 0 2 0 オ イル プ ラグ ボ ル ト 2 1
1 9 1 1 3 9 4 - G W 8 - T 0 1 R .クランクケ ー ス ガ ス ケ ット 1 1

Ｒ．クランクケースカバー (Wet-Type)
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Ｒ．クランクケースカバー (Wet-Type)

2828

19

25
26

24

1
27

9

10

30

7

298

11

12

14

13

15
16

3
2

18
17 4

5

6

23

20
21

20 20 21

20
20

22

31

番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
2 0 B W - 0 0 - 0 0 4 2 フランジボ ル ト　M 6 X 2 5 5 4
2 1 B W - 0 0 - 0 0 5 4 フランジボ ル ト　M 6 X 3 0 2 4
2 2 B W - 0 0 - 0 0 6 5 フランジボ ル ト　M 6 X 7 0 1 4
2 3 2 1 2 5 3 - 3 0 B クラッチ ケ ー ブル C O M P 1 1
2 4 2 2 8 1 2 - 1 8 1 - T 0 0 クラッチ レリー ズ ア ー ム 1 1
2 5 B W - 0 0 - 0 0 2 0 フランジボ ル ト　M 6 X 1 8 1 5
2 6 2 2 8 1 5 - 1 6 5 - T 0 0 クラッチ レリー ズ ア ー ム ス プ リング 1 1
2 7 B W - 0 1 - 0 0 0 3 プレー ンワ ッシ ャ　1 0 m m 1 10
2 8 0 0 0 - 0 0 - 0 0 0 2 ノックピン 8X 1 2 2 3
2 9 0 2 0 - 0 1 - 0 0 0 1 シー リング ワ ッシャ 8 10 B R , S I, B   （A L 除 く)
3 0 1 9 3 3 1 - G E F - T 0 0 ※ オ イル ホ ー ル プラグ 1 1 ※ （ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）
3 1 0 2 - 0 1 - 5 0 1 A L ス ペ シ ャル クラッチ カバ ー 　A L 1 S E T 1 S E T A L  （ｱﾙﾐ）

0 2 - 0 1 - 5 0 1 B R ス ペ シ ャル クラッチ カバ ー 　B R 1 S E T 1 S E T B R  （ﾌ ﾞﾗｳﾝ）
0 2 - 0 1 - 5 0 1 S I ス ペ シ ャル クラッチ カバ ー 　S I 1 S E T 1 S E T S I  （ｼ ﾙ ﾊ ﾞ ｰ ）
0 2 - 0 1 - 5 0 1 B ス ペ シ ャル クラッチ カバ ー 　B 1 S E T 1 S E T B 　 （ﾌ ﾞﾗｯｸ）
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Ｒ．クランクケースカバー　(Dry-Type)
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 1 1 3 4 0 - 1 8 1 - T 3 0 R .クランクケ ー ス カバ ー C O M P 　 1 1
2 1 5 4 1 3 - 1 8 1 - T 0 0 オ イル フィル ター ス プ リング 1 1
3 2 1 2 5 3 - 2 2 オ イル フィル ター 1 1
4 2 1 2 5 3 - 2 3 O - リング 　4 0 m m 1 1
5 1 5 4 1 1 - 1 8 1 - T 0 0 オ イル フィル ター カバ ー 1 1
6 B W - 0 0 - 0 0 0 2 ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 6 X 1 5 6 1 0 ﾜ ｲ ﾔ ｰ 式 、

ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 6 X 1 5 5 1 0 油 圧 式 、
7 0 9 - 0 6 - 0 1 2 1 ホ ー ル キ ャップ 1 1
8 0 0 0 - 1 3 - 0 5 2 O - リング 　3 0 m m 1 1
9 2 1 2 5 3 - 4 5 オ イル シ ー ル  1 0 X 1 7 X 5 1 1 ﾜ ｲ ﾔ ｰ 式 、

1 0 2 3 2 6 1 - 2 8 B - T 0 0 クラッチ レリー ズ ピニオ ン 1 1 ﾜ ｲ ﾔ ｰ 式 、
1 1 B W - 0 0 - 0 0 0 6 フラットヘ ッドス クリュー 　M 4 X 1 0 1 1 0 ﾜ ｲ ﾔ ｰ 式 、
1 2 2 2 1 1 0 - 2 9 クラッチ レリー ズ ラック 1 1 ﾜ ｲ ﾔ ｰ 式 、
1 3 2 1 2 5 3 - 4 3 オ イル シ ー ル  1 3 . 5X24X5 1 1
1 4 2 2 1 1 0 - 4 6 オ イル ポ ットウ ィンドー セ ット 1 S E T 1 S E T
1 5 2 2 1 1 0 - 4 7 オ イル シ ー ル  6 0 X 8 0 X 8 1 1
1 6 2 2 8 3 9 - 1 8 1 - T 0 0 クラッチ ケ ー ブル レシー バ ー 1 1 ﾜ ｲ ﾔ ｰ 式 、
1 7 2 2 8 1 5 - 1 6 5 - T 0 0 アー ム ス プ リング 1 1 ﾜ ｲ ﾔ ｰ 式 、
1 8 2 2 8 1 2 - 1 8 1 - T 0 0 クラッチ レリー ズ ア ー ム 1 1 ﾜ ｲ ﾔ ｰ 式 、
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 9 B W - 0 0 - 0 0 2 0 フランジボ ル ト　M 6 X 1 8 1 5 ﾜ ｲ ﾔ ｰ 式 、
2 0 B W - 0 1 - 0 0 0 3 プレー ンワ ッシ ャ　1 0 m m 1 10 油 圧 式 、
2 1 0 9 - 0 7 1 - 0 3 6 バ ンジョウ ボ ル ト 1 0 X 1 .25 2 4 油 圧 式 、
2 2 0 9 - 0 7 1 - 0 1 5 シー リング ワ ッシャ 4 10 油 圧 式 、
2 3 2 2 9 1 0 - G E F - T 0 0 クラッチ ホ ー ス 　8 4 0 m m 1 1 油 圧 式 、
2 4 2 2 8 7 0 - 1 8 1 - T 2 0 クラッチ ケ ー ブル C O M P 1 1 ﾜ ｲ ﾔ ｰ 式 、
2 5 2 2 8 6 0 - 1 8 1 - T 0 0 クラッチ リリー ス ピス トンC O M P 1 1 油 圧 式 、
2 6 0 2 0 - 0 1 - 0 0 0 7 ピス トンシー ル 1 1 油 圧 式 、
2 7 2 2 8 6 3 - 1 8 1 - T 0 0 クラッチ リリー ス ス プ リング 1 1 油 圧 式 、
2 8 0 2 0 - 0 1 - 0 0 0 8 ブリー ダ ー キ ャップ 1 1 油 圧 式 、
2 9 0 2 0 - 0 1 - 0 0 0 9 ブリダ ー ス クリュー 1 1 油 圧 式 、
3 0 1 1 6 6 1 - 1 8 1 - T 0 0 クラッチ カバ ー 1 1 油 圧 式 、
3 1 1 1 6 5 0 - 1 8 1 - T 0 0 クラッチ カバ ー C O M P 1 S E T 1 S E T ﾜ ｲ ﾔ ｰ 式 、
3 2 2 2 1 1 0 - 6 1 クラッチ カバ ー C O M P 1 S E T 1 S E T 油 圧 式 、
3 3 0 0 0 - 0 0 - 0 0 0 2 ノックピン 8X 1 2 2 3
3 4 1 1 3 9 4 - G W 8 - T 0 1 R .クランクケ ー ス ガ ス ケ ット 1 1
3 5 B W - 0 0 - 0 0 0 3 ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 6 X 7 0 1 2
3 6 B W - 0 0 - 0 0 0 5 ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 6 X 2 5 5 1 0
3 7 B W - 0 0 - 0 0 0 4 ソケ ットキ ャップ ス クリュー M 6 X 3 0 2 5

Ｒ．クランクケースカバー　(Dry-Type)
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 2 2 3 0 1 - 1 8 1 - T 0 0 ス ラス トベ アリング シー ト 1 1
2 N T N - A X K 1 1 0 3 ス ラス トベ アリング 1 1
3 N T N - A S 1 1 0 3 ス ラス トワ ッシ ャ　1 7 X 3 0 X 1 1 1
4 B W - 0 1 - 0 0 3 4 ワ ッシャ　1 7 X 2 3 X 0 .5 1 1
5 2 2 1 0 0 - 1 6 5 - T 0 0 クラッチ ア ウ ター C O M P 1 1
6 N T N - 6 8 0 3 ラジアル ボ ー ル ベ ア リング  6 8 0 3 2 1
7 2 8 2 4 2 - 1 8 1 - T 0 0 デ ィス タンス カラー 1 1
8 2 3 5 1 2 - G E F - T 0 0 クラッチ ス ペ ー サ ー 1 1
9 2 2 3 5 0 - K R L - T 0 0 クラッチプレッシ ャー プレー ト 1 1

1 0 2 1 2 5 3 - 1 1 フリクションデ ィス ク 5 5
1 1 2 2 3 1 1 - 1 6 5 - T 0 0 クラッチプレー ト 4 1
1 2 2 2 1 2 0 - 1 8 1 - T 0 0 クラッチ セ ンター 1 1
1 3 2 4 1 - 3 9 エキ ス ター ナ ル サ ー クリップ 1 5
1 4 2 2 4 0 1 - 1 8 1 - T 0 0 クラッチ ス プ リング 4 1
1 5 2 2 3 6 1 - G E F - T 0 0 クラッチ リフター プレー ト 1 1
1 6 N T N - 6 0 0 1 ラジアル ボ ー ル ベ ア リング  6 0 0 1 1 1
1 7 B W - 0 0 - 0 0 7 7 フランジロッカクボ ル ト　M 6 X 2 2 4 4
1 8 2 3 1 2 1 - 1 8 1 - T 0 0 プライマ リー ドライブギ ヤ 1 1
1 9 9 0 4 3 1 - 0 0 1 - T 0 0 ロックワ ッシャ　1 4 m m 1 1

クラッチ　(Wet-Type)
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クラッチ　(Wet-Type)
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
2 0 9 0 2 0 0 - 1 8 1 - T 0 0 ロックナ ットC O M P 1 1
2 1 2 1 2 5 3 - 5 コニ カル ス プ リング ワ ッシ ャ　1 4 m m 1 1
2 2 2 1 2 5 3 - 4 6 オ イル シ ー ル  6 X 1 3 X 5 1 1
2 3 0 0 0 - 0 3 - 0 9 3 C - リング  1 3 m m 1 5
2 4 1 5 3 4 2 - G E F - T 0 0 オ イル ポ ンプドライブ ギ ヤ 1 1 4 S M - 1 0 0 0 1 4 S M - 1 0 1 0 0

1 5 3 4 1 - G E F - T 0 1 オ イル ポ ンプドライブ ギ ヤ 1 1 4 S M - 1 0 1 0 1 ～
2 5 R S 0 1 7 0 3 0 1 0 0 シム リング 　1 7 X 3 0 X 1 1 1 4 S M - 1 0 0 0 1 4 S M - 1 0 1 0 0
2 6 2 1 2 5 3 - 7 B ベ アリング シ ー トセ ット 1 S E T 1 S E T
2 7 2 1 2 5 3 - 4 8 A ベ アリング セ ット 1 S E T 1 S E T
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 2 2 3 0 1 - 1 8 1 - T 0 0 ス ラス トベ アリング シー ト 1 1
2 N T N - A X K 1 1 0 3 ス ラス トベ アリング 1 1
3 N T N - A S 1 1 0 3 ス ラス トワ ッシ ャ　1 7 X 3 0 X 1 1 1
4 2 3 1 0 0 - G E F - T 0 0 - C プライマ リー ドリブンギ ヤ C O M P 1 1
5 N T N - 6 8 0 3 ラジアル ボ ー ル ベ ア リング  6 8 0 3 2 1
6 2 2 1 2 0 - 5 7 オ イル シ ー ル  1 7 X 2 8 X 7 1 1
7 2 3 1 0 1 - 1 6 5 - T 0 クラッチ ア ウ ター 1 1
8 N T N - 6 9 0 3 L L B シー ル ベ ア リング  6 9 0 3 1 1
9 2 2 3 5 1 - G E F - T 0 0 クラッチプレッシ ャー プレー ト 1 1

1 0 0 2 - 0 2 - 0 0 0 3 フリクションデ ィス ク 4 5
1 1 2 2 3 1 1 - 1 6 5 - T 0 0 クラッチプレー ト 5 1
1 2 2 2 3 2 1 - G E F - T 0 0 クラッチプレー トB 1 1
1 3 2 2 1 2 2 - G E F - T 0 1 クラッチ セ ンター 1 1
1 4 2 4 1 - 3 9 エキ ス ター ナ ル サ ー クリップ 1 5
1 5 2 2 4 0 1 - 1 8 1 - T 0 0 クラッチ ス プ リング 4 1
1 6 2 2 3 6 0 - G E Y - T 1 0 クラッチ リフター プレー トC O M P 1 1
1 7 N T N - 6 0 0 1 Z Z ラジアル ボ ー ル ベ ア リング  6 0 0 1 1 1
1 8 B W - 0 0 - 0 0 7 7 フランジロッカクボ ル ト　M 6 X 2 2 4 4
1 9 2 3 1 2 1 - 1 8 1 - T 0 0 プライマ リー ドライブギ ヤ 1 1

クラッチ　(Dry-Type)
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
2 0 9 0 4 3 1 - 0 0 1 - T 0 0 ロックワ ッシャ　1 4 m m 1 1
2 1 9 0 2 0 0 - 1 8 1 - T 0 0 ロックナ ットC O M P 1 1
2 2 2 1 2 5 3 - 5 コニ カル ス プ リング ワ ッシ ャ　1 4 m m 1 1
2 3 2 1 2 5 3 - 4 6 オ イル シ ー ル  6 X 1 3 X 5 1 1
2 4 0 0 0 - 0 3 - 0 9 3 C - リング  1 3 m m 1 5
2 5 1 5 3 4 2 - G E F - T 0 0 オ イル ポ ンプドライブ ギ ヤ 1 1 4 S M - 1 0 0 0 1 4 S M - 1 0 1 0 0

1 5 3 4 1 - G E F - T 0 1 オ イル ポ ンプドライブ ギ ヤ 1 1 4 S M - 1 0 1 0 1 ～
2 6 R S 0 1 7 0 3 0 1 0 0 シム リング 　1 7 X 3 0 X 1 1 1 4 S M - 1 0 0 0 1 4 S M - 1 0 1 0 0
2 7 2 1 2 5 3 - 7 C ベ アリング シ ー トセ ット 1 S E T 1 S E T
2 8 2 2 1 1 0 - 6 0 フラットヘ ッドス クリュー 　M 6 X 1 5 6 5
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 クランクケースCOMP .R 1
2 11191-GB4-T01 クランクケースガスケット 1 1
3 クランクケースCOMP .L 1
4 000-10-0012 オイル ポンプCOMP 1 1
5 000-10-0013 オイル フィル タースクリー ン 1 1
6 スタッドボル トA 2
7 スタッドボル トB 2
8 000-03-110 スタッドボル トセット 1SET 1SET 125cc

000-03-110L スタッドボル トセット 1SET 1SET 138cc
9 09-071-032 シー リングワッシャ 1 5

10 000-03-116 ノックピン　10X14 2 2
11 BW-00-0056 フラットヘッドスクリュー 　M6X35 1 4
12 BW-00-0057 フラットヘッドスクリュー 　M6X45 2 4
13 BW-00-0058 ソケットキ ャップスクリュー 　M6X45 1 4
14 BW-00-0012 ソケットキ ャップスクリュー 　M6X60 2 3
15 BW-00-0059 ソケットキ ャップスクリュー 　M6X65 4 4
16 01-000-0033 ドレンプラグ ボ ル ト　12mm 1 1
17 01-00-0021 クランクケースセット（L/R）（シー ル /ベアリング/スタッドボル ト付 ） 1SET 125cc

01-00-0020 クランクケースセット（L/R）（シー ル /ベアリング/スタッドボル ト付 ） 1SET 138cc

クランクケース / オイルポンプ
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テンショナー / カムチェーン
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 01-14-002 カム チ ェー ン　82L 1 1 125cc

01-14-003 カム チ ェー ン　84L 1 1 138cc
2 01-000-0011 カム チ ェー ンテンショナ ー アー ム 1 1
3 01-000-0012 カム チ ェー ンテンショナ ー ロー ラー 1 1
4 01-000-0013 カム チ ェー ンテンショナ ー ピボ ット 1 1
5 01-000-0014 カム チ ェー ンテンショナ ー ス プリング 1 1
6 01-000-0015 カム チ ェー ンテンショナ ー ロッド 1 1
7 01-000-0016 カム チ ェー ンテンショナ ー プッシュロッドヘ ッド 1 1
8 01-000-0019 カム チ ェー ンガ イドロー ラー 1 1
9 01-000-0018 カム チ ェー ンガ イドロー ラー ピン 1 1

10 01-000-0035 シー リング ワ ッシャ　8 m m 1 1
11 01-000-0017 カム チ ェー ンガ イドロー ラー C O M P 1 1
12 01-000-0021 シー リング ボ ル ト　M 1 4 1 1
13 01-000-0020 シー リング ワ ッシャ　1 4 m m 1 1
14 01-000-0022 シー リング ワ ッシャ　6.5X12 1 1
15 B W - 0 0 - 0 0 2 8 フランジソケ ットキ ャップスクリュー  M 6X16 1 1
16 01-000-0034 カム チ ェー ンガ イドロー ラー ボ ル ト 1 1
17 01-000-0023 プレー ンワ ッシャ　6.5X16X2 .6 1 2
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トランスミッション　(4-Speed)
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番 号 部 品 番 号 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 24018-0001 カウ ンター シャフト 1 1 4 速 、湿 式
2 23211-KFL-T00 メインシャフト　1STギ ヤ 　            1 3T 1 1 4 速 、湿 式
3 23421-GB7-T00 カウ ンター シャフト　1STギ ヤ 　      3 4T 1 1 4 速 、湿 式
4 23431-GB7-T00 メインシャフト　2 N D ギ ヤ 　          1 7T 1 1 4 速 、湿 式
5 23441-GB7-T00 カウ ンター シャフト　2 N D ギ ヤ 　     3 1T 1 1 4 速 、湿 式
6 24018-0006 メインシャフト　3 R D ギ ヤ 　　　　　　　 20T 1 1 4 速 、湿 式
7 24018-0007 カウ ンター シャフト　3 R D ギ ヤ 　      2 7T 1 1 4 速 、湿 式
8 23471-GB7-T00 メインシャフト　4THギ ヤ 　　　　　　　 22T 1 1 4 速 、湿 式
9 23481-GB7-T00 カウ ンター シャフト　4THギ ヤ 　     2 4T 1 1 4 速 、湿 式

10 B W - 0 1 - 0 0 2 3 ス ラストワ ッシャ　1 2 m m 1 1
11 RS012018020 シム リング  1 2 X 1 8 X 0 .2 1 1
12 24018-0013 C - 1 ギ ヤ カラー 1 1 4 速 、湿 式
13 020-04-0012 ス ラストワ ッシャ　17 .2m m 1 1 4 速 、湿 式
14 01-000-0030 オ イル シー ル 　1 7 X 2 9 X 5 1 1
15 N T N - 6 2 0 1 ラジアル ボ ー ル ベ アリング  6 2 0 1 1 1
16 N T N - 6 2 0 3 ラジアル ボ ー ル ベ アリング  6 2 0 3 2 1
17 N T N - 6 0 0 1 ラジアル ボ ー ル ベ アリング  6 0 0 1 1 1
18 24018-0014 スプラインワ ッシャB 1 1 4 速 、湿 式
19 241-39 エキ スター ナ ル サ ー クリップ  1 7 m m 4 5

部 品 名
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
2 0 2 4 1 - 3 8 ス プ ラインワ ッシ ャ　1 7 m m 3 5
2 1 0 1 - 0 0 - 0 0 1 7 4 速 メイン/カウ ンター シャフトセ ット 1 S E T 1 S E T 4 速 、湿 式
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トランスミッション　(5-Speed-Wet-Type clutch)
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番 号 部 品 番 号 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 23221-GB4-T00 カウ ンター シャフト 1 1
2 2321 1 -GB4-T00 メインシャフト　1STギ ヤ 14T 1 1
3 23421-165-T22 カウ ンター シャフト　1STギ ヤ 33T 1 1
4 23431-181-T00 メインシャフト　2 N D ギ ヤ 18T 1 1 S - ﾂ ｰ ﾘ ﾝ ｸ ﾞ（標 準 ）

23431-051-T01 ※ メインシャフト　2 N D ギ ヤ 　 17T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｽﾄﾘｰﾄ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）
23431-165-T00 ※ メインシャフト　2 N D ギ ヤ 19T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｸﾛｽ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）

5 23441-181-T00 カウ ンター シャフト　2 N D ギ ヤ 29T 1 1 S - ﾂ ｰ ﾘ ﾝ ｸ ﾞ（標 準 ）
23441-051-T00 ※ カウ ンター シャフト　2 N D ギ ヤ 30T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｽﾄﾘｰﾄ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）
23441-165-T01 ※ カウ ンター シャフト　2 N D ギ ヤ 29T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｸﾛｽ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）

6 23451-181-T10 メインシャフト　3 R D / 4 T H ギ ヤ 21/24T 1 1 S - ﾂ ｰ ﾘ ﾝ ｸ ﾞ（標 準 ）
23451-051-T00 ※ メインシャフト　3 R D / 4 T H ギ ヤ 20/22T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｽﾄﾘｰﾄ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）
23451-165-T00 ※ メインシャフト　3 R D / 4 T H ギ ヤ 21/23T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｸﾛｽ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）

7 23461-181-T00 カウ ンター シャフト　3 R D ギ ヤ 25T 1 1 S - ﾂ ｰ ﾘ ﾝ ｸ ﾞ（標 準 ）
23461-051-T20 ※ カウ ンター シャフト　3 R D ギ ヤ 28T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｽﾄﾘｰﾄ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）
23461-165-T00 ※ カウ ンター シャフト　3 R D ギ ヤ 　 27T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｸﾛｽ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）

8 23481-181-T10 カウ ンター シャフト　4THギ ヤ 23T 1 1 S - ﾂ ｰ ﾘ ﾝ ｸ ﾞ（標 準 ）
23481-051-T10 ※ カウ ンター シャフト　4THギ ヤ 25T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｽﾄﾘｰﾄ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）
23481-165-T00 ※ カウ ンター シャフト　4THギ ヤ 26T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｸﾛｽ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）

9 23501-181-T00 カウ ンター シャフト　5HTギ ヤ 21T 1 1 S - ﾂ ｰ ﾘ ﾝ ｸ ﾞ（標 準 ）

部 品 名
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トランスミッション　(5-Speed-Wet-Type clutch)
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番 号 部 品 番 号 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
9 23501-051-T00 ※ カウ ンター シ ャフト　5HTギ ヤ 　 23T 1 1 ※ ｽﾄﾘｰﾄ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）

23501-165-T00 ※ カウ ンター シ ャフト　5HTギ ヤ 24T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｽﾄﾘｰﾄ/ｽｰﾊ ﾟｰｸﾛｽ
10 23491-181-T00 メインシャフト　5HTギ ヤ  26T 1 1 S-ﾂｰﾘﾝｸ ﾞ（標 準 ）

23491-051-T00 ※ メインシャフト　5 H T ギ ヤ 　 24T 1 1 ※ ｽﾄﾘｰﾄ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）
23491-165-T01 ※ メインシャフト　5 H T ギ ヤ 24T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｽﾄﾘｰﾄ/ｽｰﾊ ﾟｰｸﾛｽ

11 BW-01-0023 スラストワ ッシャ　1 2 m m 1 1
12 RS012018020 シム リング 12X18X0 .2 1 1
13 01-000-0030 オ イル シー ル 　17X29X5 1 1
14 NTN-6201 ラジアル ボ ー ル ベ アリング  6201 1 1
15 NTN-6203 ラジアル ボ ー ル ベ アリング  6203 2 1
16 NTN-6001 ラジアル ボ ー ル ベ アリング  6001 1 1
17 241-40 スラストワ ッシャＳ　17m m 2 2
18 241-39 エキ スター ナ ル サ ー クリップ 17m m 5 5
19 241-38 スプラインワ ッシャ　17m m 3 5
20 01-00-0005 5 速 メイン/カウ ンター シャフトセ ット 1SET 1SET 5 速 、湿 式

部 品 名
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トランスミッション　(5-Speed-Dry-Type clutch)
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番 号 部 品 番 号 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 23221-GB4-T00 カウ ンター シャフト 1 1
2 23216-165-T00 メインシャフト　 1 1 5 速 、乾 式
3 23222-165-T20 メインシャフト　1STギ ヤ 14T 1 1 5 速 、乾 式
4 23421-165-T22 カウ ンター シャフト　1STギ ヤ 33T 1 1
5 23431-181-T00 メインシャフト　2 N D ギ ヤ 18T 1 1 S - ﾂ ｰ ﾘ ﾝ ｸ ﾞ（標 準 ）

23431-051-T01 ※ メインシャフト　2 N D ギ ヤ 17T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｽﾄﾘｰﾄ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）
23431-165-T00 ※ メインシャフト　2 N D ギ ヤ 19T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｸﾛｽ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）

6 23441-181-T00 カウ ンター シャフト　2 N D ギ ヤ 29T 1 1 S - ﾂ ｰ ﾘ ﾝ ｸ ﾞ（標 準 ）
23441-051-T00 ※ カウ ンター シャフト　2 N D ギ ヤ 30T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｽﾄﾘｰﾄ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）
23441-165-T01 ※ カウ ンター シャフト　2 N D ギ ヤ 29T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｸﾛｽ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）

7 23451-181-T10 メインシャフト　3 R D / 4 T H ギ ヤ 21/24T 1 1 S - ﾂ ｰ ﾘ ﾝ ｸ ﾞ（標 準 ）
23451-051-T00 ※ メインシャフト　3 R D / 4 T H ギ ヤ 20/22T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｽﾄﾘｰﾄ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）
23451-165-T00 ※ メインシャフト　3 R D / 4 T H ギ ヤ 21/23T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｸﾛｽ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）

8 23461-181-T00 カウ ンター シャフト　3 R D ギ ヤ 25T 1 1 S - ﾂ ｰ ﾘ ﾝ ｸ ﾞ（標 準 ）
23461-051-T20 ※ カウ ンター シャフト　3 R D ギ ヤ 28T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｽﾄﾘｰﾄ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）
23461-165-T00 ※ カウ ンター シャフト　3 R D ギ ヤ 27T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｸﾛｽ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）

9 23481-181-T10 カウ ンター シャフト　4THギ ヤ 23T 1 1 S - ﾂ ｰ ﾘ ﾝ ｸ ﾞ（標 準 ）
23481-051-T10 ※ カウ ンター シャフト　4THギ ヤ 25T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｽﾄﾘｰﾄ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）
23481-165-T00 ※ カウ ンター シャフト　4THギ ヤ 26T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｸﾛｽ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）

部 品 名
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トランスミッション　(5-Speed-Dry-Type clutch)
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番 号 部 品 番 号 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
10 23501-181-T00 カウ ンター シャフト　   5 H T ギ ヤ 21T 1 1 S-ﾂｰﾘﾝｸ ﾞ（標 準 ）

23501-051-T00 ※ カウ ンター シ ャフト　5HTギ ヤ 23T 1 1 ※ ｽﾄﾘｰﾄ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）
23501-165-T00 ※ カウ ンター シ ャフト　5HTギ ヤ 24T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｽﾄﾘｰﾄ/ｽｰﾊ ﾟｰｸﾛｽ

11 23491-181-T00 メインシャフト　5HTギ ヤ 26T 1 1 S-ﾂｰﾘﾝｸ ﾞ（標 準 ）
23491-051-T00 ※ メインシャフト　5 H T ギ ヤ 24T 1 1 ※ ｽﾄﾘｰﾄ（ｵ ﾌ ﾟｼｮﾝ）
23491-165-T01 ※ メインシャフト　5 H T ギ ヤ 　 24T 1 1 ※ ｽ ｰ ﾊ ﾟｰｽﾄﾘｰﾄ/ｽｰﾊ ﾟｰｸﾛｽ

12 23911-GEF-T00 カラー 1 1 乾 式
13 BW-01-0023 スラストワ ッシャ　1 2 m m 1 1
14 RS012018020 シム リング 12X18X0 .2 1 1
15 01-000-0030 オ イル シー ル 　17X29X5 1 1
16 NTN-6201 ラジアル ボ ー ル ベ アリング  6201 1 1
17 NTN-6203 ラジアル ボ ー ル ベ アリング  6203 2 1
18 NTN-6001 ラジアル ボ ー ル ベ アリング  6001 1 1
19 241-40 スラストワ ッシャＳ　17m m 2 2
20 241-39 エキ スター ナ ル サ ー クリップ 17m m 5 5
21 241-38 スプラインワ ッシャ　17m m 3 5
22 01-00-0004 5 速 乾 式 メイン/カウ ンター シャフトセ ット 1SET 1SET 5 速 、乾 式

部 品 名
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※トランスミッション　(6-Speed-Wet,Dry-Type clutch)
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番 号 部 品 番 号 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 23222-GEF-T00 カウ ンター シャフト 1 1

2A 23216-GEF-T00 メインシャフト　 1 1 乾 式
2 23212-GEF-T00 メインシャフト　1STギ ヤ 13T 1 1 湿 式

2B 23431-GEF-T00 メインシャフト　1STギ ヤ 13T 1 1 乾 式
3 23420-GEF-T00 カウ ンター シャフト　1STギ ヤ 34T 1 1
4 23441-GEF-T00 メインシャフト　2 N D ギ ヤ 　 16T 1 1
5 23451-GEF-T00 カウ ンター シャフト　2 N D ギ ヤ 　 32T 1 1
6 23461-GEF-T00 メインシャフト　3RD/4THギ ヤ 19/21T 1 1
7 23471-GEF-T00 カウ ンター シャフト　3 R D ギ ヤ 30T 1 1
8 23781-GEF-T00 カウ ンター シャフト　4THギ ヤ 28T 1 1
9 23491-GEF-T00 メインシャフト　5HTギ ヤ 22T 1 1

10 23501-GEF-T00 カウ ンター シャフト　   5HTギ ヤ 26T 1 1
11 23511-GEF-T00 メインシャフト　6HTギ ヤ 　 23T 1 1
12 23521-GEF-T00 カウ ンター シャフト　   6HTギ ヤ 24T 1 1
13 23911-GEF-T00 カラー 1 1 乾 式
14 24015-0018 スラストワ ッシャB  1 7 m m 1 1
15 BW-01-0023 スラストワ ッシャ　12mm 1 1
16 RS012018020 シム リング 12X18X0 .2 1 1
17 01-000-0030 オ イル シー ル 　17X29X5 1 1

部 品 名
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※トランスミッション　(6-Speed-Wet,Dry-Type clutch)
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 8 N T N - 6 2 0 1 ラジアル ボ ー ル ベ ア リング  6 2 0 1 1 1
1 9 N T N - 6 2 0 3 ラジアル ボ ー ル ベ ア リング  6 2 0 3 2 1
2 0 N T N - 6 0 0 1 ラジアル ボ ー ル ベ ア リング  6 0 0 1 1 1
2 2 2 4 1 - 3 9 エキ ス ター ナ ル サ ー クリップ 17m m 6 5
2 3 2 4 1 - 3 8 ス プ ラインワ ッシ ャ　1 7 m m 4 5
2 4 2 4 1 - 4 0 ス ラス トワ ッシ ャＳ　1 7 m m 2 2

2 5 A 0 1 - 0 0 - 0 0 0 6 6 速 乾 式 メイン/カウ ンター シャフトセ ット 1 S E T 1 S E T 乾 式
2 5 0 1 - 0 0 - 0 0 0 7 6 速 湿 式 メイン/カウ ンター シャフトセ ット 1 S E T 1 S E T 湿 式
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キックスタータースピンドル
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番 号 部 品 番 号 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 28211-GEF-T00 キ ックスター ター ピニオン　 24T 1 1 4 速 、6速

28211-165-T20 キ ックスター ター ピニ オ ン 25T 1 1 5速
2 01-000-0027 スター ター ドライブラチェット 1 1
3 01-000-0026 キ ックスター ター スピンドル 1 1
4 01-000-0024 キ ックスプリング リテー ナ ー 1 1
5 01-000-0025 1 1
6 01-000-0028 キ ックスター ター スプリング 1 1
7 01-000-0029 ワ ッシャ　17mm 1 1
8 01-000-0031 セットリング 　20mm 2 4
9 240-01 エキ スター ナ ル サ ー クリップ　1 6 m m 1 1

10 020-04-0013 スラストワ ッシャ　20mm 1 1
11 02-04-0011 キ ックスター ター スピンドル セット 1SET 1SET

部 品 名
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 2 4 0 1 8 - 0 0 1 5 ギ ヤ シフトフォー ク 2 1
2 2 4 1 - 4 3 ギ ヤ シフフォー クガ イドピン 2 3
3 2 4 1 - 2 0 ギ ヤ シフトフォー クガ イドピンクリップ 2 1
4 2 4 0 1 8 - 0 0 1 8 ギ ヤ シフトドラム 1 1
5 2 4 0 1 8 - 0 0 1 9 ギ ヤ シフトドラム ス トッパ ー プレー ト 1 1
6 2 4 0 1 8 - 0 0 2 0 ギ ヤ シフトドラム ピン 3 5
7 2 4 0 1 8 - 0 0 2 1 シ フトドラム サ イドプレー ト 1 1
8 2 4 1 - 2 2 ギ ヤ シフトドラム ス トッパ ー 1 1
9 2 4 1 - 2 3 シ フトドラム ス トッパ ー ス プ リング 1 1

1 0 0 1 - 0 0 0 - 0 0 4 0 ギ ヤ シフトアー ム C O M P 1 1
1 1 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 2 カラー 　1 2 .2m m 1 1
1 2 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 3 ギ ヤ シフトアー ム ス プ リング 1 1
1 3 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 4 ギ ヤ シフトリター ンス プ リング 1 1
1 4 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 5 シ フトリター ンス プ リング ピン 1 1
1 5 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 7 ニ ュー トラル ス イッチ コンタクト 1 S E T 1 S E T
1 6 3 5 7 5 3 - 0 3 5 - T 0 0 ニ ュー トラル ス イッチ ロー ター 1 1
1 7 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 6 コンタクトフィキ シング プレー ト 1 1
1 8 2 4 0 1 5 - 0 0 3 3 ノックボ ル ト　6 m m 1 1
1 9 2 4 1 - 3 6 ギ ヤ シフトドラム サ イドワ ッシャ 1 1

シフトドラム/ シフトフォーク　(4-Speed)

12

14

10

13

21

22

11

15

17

5
25

7

618

1

25

6

6

2

3

4

1

2

3

16

23 20

19

24

8 9



CO
PY

P-33

シフトドラム/ シフトフォーク　(4-Speed)
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
2 0 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 8 ラバ ー プラグ 　1 9 m m 1 1
2 1 O S - 1 1 . 6X24X10 オ イル シ ー ル 　11 .6 X 2 4 X 1 0 1 1
2 2 O - リング 　7 X 1 .7 1
2 3 2 4 1 - 4 4 ロッカクボ ル ト　M 6 X 1 6 1 3
2 4 B W - 0 0 - 0 0 2 9 ソケ ットキ ャップ ス クリュー 　M 6 X 1 2 1 6
2 5 2 4 0 1 5 - 0 0 2 3 ロー ラー 　3 X 8 .5 2 1
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シフトドラム/ シフトフォーク　(5-Speed)
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 2 4 1 - 1 2 R . ギ ヤ シ フトフォー ク 1 1
2 2 4 1 - 1 3 C . ギ ヤ シ フトフォー ク 1 1
3 2 4 1 - 1 4 L . ギ ヤ シ フトフォー ク 1 1
4 2 4 1 - 4 3 ギ ヤ シフトフォー クガ イドピン 3 3
5 2 4 1 - 2 0 ギ ヤ シフトフォー クガ イドピンクリップ 3 1
6 2 4 3 0 1 - 1 8 1 - T 1 0 ギ ヤ シフトドラム 1 1

2 4 3 0 1 - 1 8 1 - T 1 1 ギ ヤ シフトドラム 1 1
7 2 4 4 1 1 - 0 5 1 - T 0 1 ギ ヤ シフトドラム ス トッパ ー プレー ト 1 1 4 S M - 1 0 2 2 1 ～
8 2 4 4 1 1 - 0 5 1 - T 0 0 ギ ヤ シフトドラム ス トッパ ー プレー ト 1 1 4 S M - 1 0 2 2 0
9 2 4 1 - 4 2 ダ ウ エル ピン　4 X 1 0 4 5

1 0 2 4 1 - 1 7 シフトドラム サ イドプレー ト 1 1
1 1 2 4 1 - 2 2 ギ ヤ シフトドラム ス トッパ ー 1 1
1 2 2 4 1 - 2 3 シフトドラム ス トッパ ー ス プ リング 1 1
1 3 0 1 - 0 0 0 - 0 0 4 0 ギ ヤ シフトアー ム C O M P 1 1
1 4 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 2 カラー 　12 .2 m m 1 1
1 5 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 3 ギ ヤ シフトアー ム ス プ リング 1 1
1 6 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 4 ギ ヤ シフトリター ンスプリング 1 1
1 7 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 5 シフトリター ンス プ リング ピン 1 1
1 8 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 7 ニ ュー トラル ス イッチ コンタクト 1 S E T 1 S E T
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 9 3 5 7 5 3 - 0 3 5 - T 0 0 ニ ュー トラル ス イッチ ロー ター 1 1
2 0 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 6 コンタクトフィキ シング プレー ト 1 1
2 1 2 4 0 1 5 - 0 0 3 3 ノックボ ル ト　6 m m 1 1 4 S M - 1 0 2 2 1 ～
2 2 2 4 1 - 4 1 フラットヘ ッドス クリュー 1 5 4 S M - 1 0 2 2 0
2 3 2 4 1 - 3 6 ギ ヤ シフトドラム サ イドワ ッシ ャ 1 1
2 4 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 8 ラバ ー プラグ 　1 9 m m 1 1
2 5 O S - 1 1 . 6X24X10 オ イル シ ー ル 　11 .6 X 2 4 X 1 0 1 1
2 6 O - リング 　7 X 1 .7 1
2 7 B W - 0 0 - 0 0 7 4 ロッカクボ ル ト　M 6 X 1 6 1 3
2 8 B W - 0 0 - 0 0 2 9 ソケ ットキ ャップ ス クリュー 　M 6 X 1 2 1 6
2 9 2 4 1 - 2 4 ス トッパ ー プレー トセ ッテ ィング ピン 1 1 4 S M - 1 0 2 2 0

ス トッパ ー プレー トセ ッテ ィング ピン 2 1 4 S M - 1 0 2 2 1 ～

シフトドラム/ シフトフォーク　(5-Speed)

15

12

17

14
16

25

20

28

18
26

21

7

9

1

4

9

9

8

29

5

2

4

5

4

5

3

6

19 23
27

24

10

11

9

9

9

9
9

13

22

29

29



CO
PY

P-36

番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 2 4 2 1 1 - 1 8 1 - T 3 0 R . ギ ヤ シ フトフォー ク 1 1
2 2 4 2 3 1 - 1 8 1 - T 1 1 C . ギ ヤ シ フトフォー ク 1 1
3 2 4 2 2 1 - 1 8 1 - T 1 0 L . ギ ヤ シ フトフォー ク 1 1
4 2 4 1 - 4 3 ギ ヤ シフトトフォー クガ イドピン 3 3
5 2 4 1 - 2 0 ギ ヤ シフトトフォー クガ イドピンクリップ 3 1
6 2 4 3 0 1 - K F L - T 1 0 ギ ヤ シフトドラム 1 1
7 2 4 4 1 1 - G E F - T 0 1 ギ ヤ シフトドラム ス トッパ ー プレー ト 1 1
8 2 4 1 - 4 2 ギ ヤ シフトドラム ピン 5 5
9 2 4 1 - 1 7 シフトドラム サ イドプレー ト 1 1

1 0 2 4 1 - 2 2 ギ ヤ シフトドラム ス トッパ ー 1 1
1 1 2 4 1 - 2 3 シフトドラム ス トッパ ー ス プ リング 1 1
1 2 0 1 - 0 0 0 - 0 0 4 0 ギ ヤ シフトアー ム C O M P 1 1
1 3 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 2 カラー 　12 .2 m m 1 1
1 4 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 3 ギ ヤ シフトアー ム ス プ リング 1 1
1 5 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 4 ギ ヤ シフトリター ンスプリング 1 1
1 6 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 5 シフトリター ンス プ リング ピン 1 1
1 7 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 7 ニ ュー トラル ス イッチ コンタクト 1 S E T 1 S E T
1 8 3 5 7 5 3 - 0 3 5 - T 0 0 ニ ュー トラル ス イッチ ロー ター 1 1
1 9 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 6 コンタクトフィキ シング プレー ト 1 1

※シフトドラム/ シフトフォーク　(6-Speed)

20
7

9

14

12

16

13
15

23

19

26

17
24

27

27

8 8
8

8 8

1

2

3

6

10

11

4 5

4

5

4

5
18

21
25

22



CO
PY

P-37

※シフトドラム/ シフトフォーク　(6-Speed)
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
2 0 2 4 0 1 5 - 0 0 3 3 ノックボ ル ト　6 m m 1 1
2 1 2 4 1 - 3 6 ギ ヤ シフトドラム サ イドワ ッシ ャ 1 1
2 2 0 1 - 0 0 0 - 0 0 0 8 ラバ ー プラグ 　1 9 m m 1 1
2 3 O S - 1 1 . 6X24X10 オ イル シ ー ル 　11 .6 X 2 4 X 1 0 1 1
2 4 O - リング 　7 X 1 .7 1
2 5 B W - 0 0 - 0 0 7 4 ロッカクボ ル ト　M 6 X 1 6 1 3
2 6 B W - 0 0 - 0 0 2 9 ソケ ットキ ャップ ス クリュー 　M 6 X 1 2 1 6
2 7 2 4 1 - 2 4 ス トッパ ー プレー トセ ッテ ィング ピン 2 1
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 B W - 0 0 - 0 0 5 4 フランジボ ル ト　M 6 X 3 0 1 4
2 B W - 0 0 - 0 0 5 5 フランジボ ル ト　M 6 X 3 5 2 4
3 9 0 0 8 7 - 1 8 1 - T 0 1 ジェネ レー ター カバ ー キ ャップ 1 1
4 N T N - 6 2 0 0 L L B ラジアル ボ ー ル ベ ア リング 　6 2 0 0 1 1
5 0 2 0 - 0 1 - 0 0 0 1 シー リング ワ ッシャ 3 10 B R ,SI ,B  ( AL除 く)
6 0 5 - 0 2 - 0 0 1 1 A L ジェネ レー ター カバ ー セ ット　A L 1 S E T 1 S E T 3 点 支 持 ｸ ﾗ ﾝ ｸ 、ｱ ﾙ ﾐ
7 0 5 - 0 2 - 0 0 1 B R ジェネ レー ター カバ ー セ ット　B R 1 S E T 1 S E T 2 点 支 持 ｸ ﾗ ﾝ ｸ 、ﾌ ﾞﾗｳﾝ

0 5 - 0 2 - 0 0 1 S I ジェネ レー ター カバ ー セ ット　S I 1 S E T 1 S E T 2 点 支 持 ｸ ﾗ ﾝ ｸ 、ｼ ﾙ ﾊ ﾞｰ
0 5 - 0 2 - 0 0 1 B ジェネ レー ター カバ ー セ ット　B 1 S E T 1 S E T 2 点 支 持 ｸ ﾗ ﾝ ｸ 、ﾌ ﾞﾗｯｸ

ジェネレーターカバー
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イグニッションコイル (Twin Spark)
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番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 0 0 0 - 0 3 - 0 1 7 イグ ニ ッションコイル C O M P 1 1
2 0 0 0 - 0 3 - 0 1 8 ス パ ー クプラグ キ ャップ 1 1
3 3 0 5 2 0 - G E F - T 0 0 イグ ニ ッションコイル ス テ ー C O M P 1 1
4 3 0 5 3 0 - G E F - T 0 0 イグ ニ ッションコイル サ ブ コー ド 1 1
5 フランジボ ル ト　M 5 X 2 2 1
6 フランジボ ル ト　M 5 X 1 0 1



CO
PY

P-40

インレットパイプ

番 号 部 品 番 号 部 品 名 使 用 個 数 部 品 入 数 タイプ 初 号 機 終 号 機
1 1 7 1 1 1 - 4 S M - T 0 0 インテー クマ ニ ホ ー ル ド 1 1
2 0 3 - 0 0 5 - 0 2 5 8 インレットパ イプ ガ ス ケ ット 1 2
3 0 3 - 0 0 5 - 0 2 4 4 インシュレー ター バ ンド 1 1
4 0 3 - 0 0 5 - 0 2 0 1 ※ ラバ ー インシュレー ター 1 1 ※ V M 26（オ プ シ ョン）

0 3 - 0 0 5 - 0 2 0 2 ※ ラバ ー インシュレー ター 1 1 ※ P E 2 8 （オ プ シ ョン）
5 B W - 0 0 - 0 0 3 9 ソケ ットキ ャップ ス クリュー 　Ｍ ６× ４０ 1 4
6 B W - 0 0 - 0 0 1 5 ソケ ットキ ャップ ス クリュー 　Ｍ ６× ２０ 1 10
7 B W - 0 0 - 0 0 0 2 ソケ ットキ ャップ ス クリュー 　Ｍ ６× １５ 2 10
8 E C 3 - 0 2 - 2 5 5 1 インレットパ イプキ ット 1 S E T 1 S E T
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○本パーツリストに掲載の表示は２００８年７月１日現在の物です。
○パーツは開封された時点で必ず構成内容の確認を行って下さい。装着後のクレームは一切お受け出来ません。
○性能アップ、デザイン変更、コストアップ等で、部品、部品番号及び価格は予告無く変更されますので、ご了承下さい。
○パーツの在庫保有期間に付きましては、製作及び管理の都合上、期間のお約束は出来かねます。

〒５８４－００６９　大阪府富田林市錦織東三丁目５番１６号

TEL ０７２１－２５－１３５７　FAX ０７２１－２４－５０５９
お問い合わせ専用ダイヤル　　　　　０７２１―２５―８８５７
URL http://www.takegawa.co.jp


